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1. Dit rappoÉ

Dit rapport is de eindrapportage van het programma B821. Het programma beoogde
nieuwe systemen, procedures en processen te introduceren t.b.v. Besturing en
Beveiliging voor de 21" eeuw.
Het programma is daarin goed geslaagd.

Het programma heeft dat gerealiseerd door middel van een programma organisatie en
een aantal projecten en is gefinancierd via beschikkingen, interne ProRailfinanciering
en ERTMS subsidie.
Dit was door historie zo gegroeid en niet 1 op 1, maar BB21 als totaal ging wel over
het totaal der financieringen. In deze rapportage wordt verantwoording afgelegd over
geh.eel BB21, alsmede over die financieringen die middels beschikkingen verkregen
zrjn'.

Deze eindrapportage bevat dan ook de "MlT-Beslispunt 5, Aanvraag definitieve
subsidievaststelling" voor elk van de onderliggende B821 beschikkingen, elk voorzien
van volledige financiële verantwoording en onderbouwing. Voor elk jaar zijn
accountantsverklaringen beschikbaar, maar nog niet over 2007. Die wordt binnen
enkele maanden verwacht.

Tevens beantwoordt deze rapportage de expliciete V&W vraag in hoeverre aan de
gestelde toetsingscriteria van BB21 is voldaan (zie $ 6.1).

Het programma heeft per 1 januari 2005 een andere programmamanager gekregen.
Over de periode 1999 Vm 2004 is gedetailleerd verantwoording afgelegd in het zgn.
BOS rapport (ref.1). Alleen de hoofdlijnen uit dat rapport zijn in deze eindrapportage
nogmaals meegenomen, verder wordt er naar verwezen.

De flnanciële rapportage bevattende "MlT-Beslispunt 5" per beschikking strekt zich wél
uit over de gehele BB21 periode. Deze dient tevens tot kwijting van BB21 en haar
deelprojecten per 31 december 2007.
De beschikkingen voor GSM-R Pilot, GSM-R Landelijk en 25kV worden per 31

december 2007 gesloten. De beschikkingen voor VPT+ en Bev21 (inclusief risico
beschikking) blijven open zolang daar nog uit gewerkt wordt. Hier wordt vanaf 1 januari
2008 separaat over gerapporteerd. (zie S 6.5)

Bij het afsluiten van BB21 op programmaniveau zijn er een drietal restactiviteiten, ten
behoeve van respectievelijk, 25kV, het project Amsterdam-Utrecht en het project
Betuweroute. Die zijn in de reguliere ProRailorganisatie belegd. Ze worden
gefinancierd uit beschikkingen en ERTMS subsidiegelden.

ln deze rapportage staat geen nieuwe informatie. Over de periode Um2004 is reeds
gerapporteerd in de BOS rapportage.
Over de periode januari 2005 Um december 2008 is reeds gedetailleerd gerapporteerd

- ook financieel - in de maandrapportages BB21 (zie $ 6.2 voor ondenrverpen en ref
36 Um 68 voor de maandrapportage zelf).

Deze rapportage is te beschouwen als een samenvattend overzicht daarvan.

Teneinde dit rapport hanteerbaar te houden, is er slechts een gering aantal essentiële
bijlagen bijgevoegd en zijn de referenties elektronisch te raadplegen.

I Over de andere financieingen, met name ERTMS subsrdies lopen separate verantwoordingen en audits
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2. BB21in context, samenvatting

2.1 Overzicht

ln de jaren '80 wordt duidelijk dat klassieke spoorse elektrotechniek met name op
gebied van Seinwezen mee moet met de wereld van ICT: goedkoper, betrouwbaarder,
beschikbaarder, onderhoudbaarder, functioneler, flexibeler enz. Dit is een conditio sine
qua non om spoor in21e eeuw te kunnen laten concurreren. Binnen toenmalige RIB
werd J.P. van Eekelen aangewezen hier richting aan te geven. BB,21, Beveiliging en
Besturing voor de 21" eeuw is geboren, eerst in werUstudiegroepverband, later in een
Programma.

Dergelijke ontwikkelingen zijn er overal in Europa. Uiteindelijk brengt de Europese
Unie de grote stroomversnelling door interoperabiliteit en marktwerking af te dwingen.

Snelle internationale treinen vragen om interoperabiliteit op corridors.Splitsing tussen
infrastructuurbeheerders en onderling concurrerende vervoerders ook. En
interoperabiliteit schept ook de mogelijkheid tot concurrentie op
systeemlevera nciersniveau.

De spooromgeving wordt interoperabel en competitief en daarmee een concurrerende
modaliteit.

Dit leidt uiteindelijk tot ERTMS (European RailTraffic management System) waar
ETCS (European Train ControlSystem) deelvan uitmaakt, evenals Euradio en GSM-
R.

Fundamenteel aspect van ERTMS is het methodisch in een borgbare procedure vatten
('bewijsbaar maken') van systeemveiligheid. Europese norm daarvoor is
CEN/CENELEC die ook Safety Case, Homologatie, lSA, NoBo enz. voorschrijft.

De echte doorbraak komt in Europa als de TSI (Technical Specification for
I nteroperability) van ERTMS verpl icht wordt voor grensoversch rijdend
hogesnelheidsverkeer (HSL).

Voor Nederland komt de doorbraak als besloten wordt tot de realisatie van de
megaprojecten HSL en Betuweroute die met ERTMS (incl. GSM-R) worden
geïnstrumenteerd en de spoorverdubbeling Amsterdam-Utrecht die in 'Mixed
Signalling' (ATB én ERTMS) wordt geïnstrumenteerd. Voor de BR werd bewust voor
ERTMS gekozen omdat dat duidelijk de enige internationale interoperabele en
toekomst vaste standaard aan het worden is en tevens de voordelen van de moderne
ICT in zich draagt.

Los hiervan was reeds besloten 'nationwide'GSM-R te implementeren als vervanging
van het inmiddels technisch verouderde Telerail systeem.

Nederland bevindt zich daarmee in de Europese kopgroep van landen die echt
ERTMS en in echt grote projecten gaat doen.

BB21 krijgt de gedaante van een Programma, wat moet zorgen dat ERTMS goed kan
landen in Nederland.

BB2 I verantwoord in gsrapportage3 1 decembe12007. doc 6/118
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Daartoe wordt een ontwikkelprogramma BB21 gestart met als oogmerk:
. aan te haken aan de laatste/lopende ontwikkeling en in Brussel aangesloten te

blijven;
. te zorgen dat er een ook voor integrale uitrol in Nederland geschikte ERTMS wordt

ontwikkeld;
. ervoor te zorgen dat daarbij tevens de procesmatige borging van veiligheid

conform CEN/CENELEC brj ProRail plaatsvindt;
. dit ontwikkelprogramma te richten op én de Megaprojecten (toen: HSL Zuid, BR,

HST-O en AU) en latere vooziene landelijke retrofit ter vervanging van de
bestaande verouderde instrumentaties. (later is dat een apart programma
geworden, Mistral).

BB21 zet- na Europese aanbesteding - in 1999 een ontwikkelprogramma op met
Alstom en Adtranz (later overgenomen door Bombardier). Dat ontwikkelprogramma
beoogt op twee pilotlijnen (Maastricht-Heerlen en Zwolle-Heerenveen) de
toepasbaarheid van ERTMS voor landelijke uitrol aan te tonen.

In 2003 wordt de realisatie BR gegund aan Alstom en AU aan Bombardier.

Voor beide leveranciers heten de ontwikkelopdrachten DO 1 (deelopdracht 1) en de
realisatieopdrachten DO2 (deelopdracht 2). Voor de HSL is inmiddels geheel anders
besfoten: deze zal in directe opdracht van het ministerie door een consortium -
Infraspeed -, worden gerealiseerd, los van de BB21 programma organisatie.
Inhoudelijk heeft BB21 steeds contact onderhouden met de HSL.

Deze gunningen aan de leveranciers leiden vanwege economisch/commerciële en
organisatorische belangen tot chronische spanningen tussen DO1 en DO2, tussen
ProRailen de leveranciers en tussen BB21 en de stiaande ProRail (toen nog RIB)
organisatie. B821 blijft zich concentreren op ontwikkeling.

Het programma BB21 heet in deze fase Beter Benutten 21 om te benadrukken dat het
vernieuwen en beter benutten van de gehele spoorse infrastructuur het
hoofdonderwerp van de BB21 ontwikkeling was geworden en niet meer primair de
Megaprojecten. BB21 sluit zich nauwer aan bij de Beter Benuften ontwikkeling van de
spoorsector.

ln BB21 worden ook opgenomen de ontwikkeling en uitrolvan het landelijk GSM-R
netwerk.

Ook het ontwikkelen van een 25kV tractiespanningssysteem komt bij BB21 te liggen.
Voor zware tractie (zoals Betuweroute) en hoge snelheden (zoals HSL) is een veel
hogere tractiespanning noodzakelijk.

Veelvan die ontwikkeling is EMC (Electro Magnetic Compatibility) om te zorgen dat
een zwaar wisselstroom tractiesysteem de bestaande beveiligingssystemen niet
negatief beinvloedt. Dit is een relatief unieke Nederlandse problematiek omdat
infrastructuur hier dicht op elkaar ligt en de ondergrond (nat, klei) vrij goed elektrisch
geleidend is. EMC hoorde niet tot de opdracht van BB21 maar is op vezoek van en
voor rekening van de Betuweroute en HSL door BB21 uitgezocht.

Ook de aanpassingen van het treinbesturingssysteem VPT aan ERTMS, VPT+
geheten, werd een onderwerp van 8821.

In de loop van 2004 gaat de laatste fase van BB21 in. De ERTMS ontwikkeling is
relatief ver maar stagneert ernstig omdat de leveranciers prioriteit geven aan de
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realisatieprojecten; GSM-R is uitgerold; 25kV ontwikkeling is in hoofdlijnen gereed en
de EMC-problematiek goed opgepakt, maar het eind is nog niet in zicht.

De positie van BB21 als ontwikkelorganisatie verdraagt zich niet met de
realisatiebehoeften van de megaprojecten die als probleem zichtbaar beginnen te
worden. Ook de relatie met ProRail intern en het ministerie van Verkeer en Waterstaat
staat onder druk.

Er wordt besloten tot koerswijziging onder een nieuwe programmamanager om te
zorgen dat BB21 niet de beperkende factor is voor de tijdige indienststelling van de
Spoorverdubbeling Amsterdam-Utrecht en de Betuweroute.

Daarnaast dienen de BB21 ontwikkelingen goed te worden afgerond, zoveel mogelijk
overeeenkomstig de oorspronkelijke doelstellingen. En het programma BB21 dient
netjes te worden afgesloten.

BB21 heet weer gewoon Besturing en Beveiliging voor de 21$" eeuw.

ln deze laatste fase is met name aan de orde het ondersteunen van de
realisatieprojecten Spoorverdubbeling Amsterdam-Utrecht en Betuweroute bij de
realisatie, implementatie, valideren en testen en indienststellen van ERTMS. Dat
omvat tevens CEN/CENELEC, Safety cases, ISA werk, analyses, instructies enz.

Die ondersteuning was in de initiële ministeriële beschikkingen niet voozien en leidde
tot de - gewenste - verstrengeling van BB21 met de realisatieprojecten. Maar
daarmee ook tot gekoppeld zijn aan de vertragingen van de realisatieprojecten.

Daarvoor heeft BB21 de Bev21 risicobeschikking mogen benutten.

Dit is samen te vatten onder de noemer'eerstelingenproblematiek'. Die is heftig als je
iets radicaal nieuws echt helemaal operationeelwil maken incl. die nieuwe werkwijzen
als CEN/CENELEC met Safetycase en ISA's enz. tot en met TvGiE (Toestemming
voor Gebruik in Exploitatie). Deze activiteiten is BB21 namens TB ten behoeve van de
realisatieprojecten Amsterdam-Utrecht en de Betuweroute gaan doen.

In goede samenwerking met de realisatieprojecten is BB21 daar goed in geslaagd en
waren de hoofdopleveringen van deze projecten in2007 succesvol.

Tijdens genoemde ontwikkelingen is de nieuwe Spoorwegwet tot stand gekomen en is
ProRail ontstaan. In die nieuwe opzet is geen plaats voor de separate BB21
organisatie zoals die was ontstaan.

Daarom is BB21 opgeheven (deze eindrapportage), is de know how en know why
samen met een groot aantal mensen in de ProRail organisatie geborgd en zijn er twee
restprojecten binnen ProRail belegd.

Daarmee komt er een einde aan een enerverende en succesvolle periode.

B82 1 verantwoord ingsrapportage3 1 december2007. doc 8/118
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2.2 Wat is er bereikt, wat is geleerd.

o Dat wezenlijke veranderingen effectief kunnen worden geïmplementeerd /
gerealiseerd.

o Dat - anders dan initieel gemeend - pilotlines op zichzelf niet heel nuttig zijn, daar
zitten de echte knelpunten niet. Wèl als geweldig goede startervaring om "het ook
op te leren" en een project daadwerkelijk op te starten. Dat bleek absoluut
onmisbaar.

o Dat het in het echt gaat om de details (the devils are in the details). En dat er geen
andere weg is dan het gewoon te gaan doen. En onthe-job de leerervaringen op
te doen. Ontwikkelen - sec bestaat dus niet.

. Ontwikkelen impliceert ook medeverantwoordelijk zijn voor implementatie /
indienstellen, met name voor de eerstelingen probleemstelling daarin.

o Dat bovenstaande met name ook geldt voor de procedure en management
support kant van realisatie onder een system engineering regime:
o Quality Assurance, ISO 9000 gecertificeerd zijn;
o veiligheidsdenken en safety procedures, CEN/CENELEC, lSA, NOBO;
o budgettering, projectmanagement, planning & control, configuration

Management, Rapportage & Verantwoording ;

o verificatie & validatie, test & integratie, indienststelling, TvGiE (Toestemming
voor Gebruik in Exploitatie);

o besluitvorming rond indienststelling + svsr6rrcht naar de beheerorganisatie.

De 'Management Of Change' van bovengenoemde punten is lastig. Met de grote
kennis & ervaring, volledige commitment aan, maar ook relatieve onafhankelijkheid
van BB21 t.o.v. de Megaprojecten bleek het mogelijk zowel voor AU als BR de
'eerstelingenproblematiek' goed op te pakken. Daarmee zijn ook tevens voorbeelden
neergezet, rólemodels geschapen, 'Best Practises' ontwikkeld die voor de komende
jaren bepalend zijn (lijnen uitgezet langs welke... ) wat en hoe bij ProRail de spoorinfra
zich zal vernieuwen.

Dat gaat veel verder dan de initieel gedachte, enigszins technische ontwikkeling rond
ERTMS. Er is een echte'systeemsprong' bereikt in techniek, processen en mensen.
Die ook een echte cesuur is met het verleden.

Door deze BB2'l-aanpak zijn de Megaprojecten Betuweroute en Spoorverdubbeling
Amsterdam - Utrecht veel moeilijkheden bespaard gebleven die bij de HSL tot grote
vertragingen en meerkosten hebben geleid (ref 69).
Nederland steekt met deze twee Megaprojecten ook gunstig af in vergelijking met de
andere Europese ERTMS projecten in de kopgroep.
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2.3 Managementsamenvafting

Het BB21 programma is succesvol gebleken en heeft in een kleine tien jaar een schat
aan know-how en know why opgebouwd t.b.v. ProRail.

Dat heeft in hoge mate bijgedragen aan het succesvol operationeel worden van de
Betuweroute en de Spoorverdubbeling Amsterdam - Utrecht. Met name t.a.v. de
'eerstelingen problematiek'.

Er is bereikt dat nieuwe technologieën ERTMS/ETCS, GSM-R en 25kV beklijvend in
Nederland zijn geïntroduceerd bij HSL, BR en AU. Daarmee is het Nederlandse Spoor
op een hoger plan gekomen en voor deze lijnen op wereldniveau.

Deze nieuwe systemen leiden tot een betrouwbaarder, beschikbaarder,
onderhoudbaarder en veiliger spoor.

Er is een definitieve richting ingeslagen voor de vernieuwing van het hele Nederlandse
Hoofdspoonivegnet. Deze vernieuwing wordt thans voortgezet en gerealiseerd bij de
realisatie van de Hanzelijn en in het Programma Mistral.

BB21 heeft de basis gevormd voor de nationale ERTMS implementatiestrategie.

Er is een grote stap gezet en beklijvend een weg ingeslagen naar verdere
professionalisering en in procesbeheersmatige zin omgaan met treinbeveiliging
(CEN/CENELEC, lSA, enz).

Er is aangetoond dat diepgaande - zelfs fundamentele - vernieuwingen in het spoor
mogelijk zijn en effectief kunnen worden gerealiseerd in internationale samenwerking.
En dat die gewenste vernieuwingen ook in Nederland kunnen worden doorgevoerd.

Het heeft ProRail in de top gebracht van de internationale Spoor
I nfrastructuurmanagers. Daarmee is ProRai I ook een stevige medespelbepaler
geworden in de Europese Spoorontwikkelingen en in de concurrentiepositie van de
spoormodaliteit.

Met name ook door de intensieve samenwerking met de realisatieprojecten
Spoorverdubbeling Amsterdam-Utrecht en de Betuweroute heeft BB21 haar scope
kunnen realiseren.
BB21 wordt met een klein batig saldo afgesloten.
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3. Scope en Beschikkingen BB2í

3.í Hoofdfasen

3.í.1 Opzet BB2í in í999

Op 17 november 1998 deelde de minister de aan de Tweede Kamer mede dat het
departement besloten had tot vernieuwing van de spoorwegsystemen. In 1998 startte
bU RIB het project Bev21 met de aanbesteding van de ontwikkeling van nieuwe
beveiligingssystemen voor de mega's HSL-Zuid, Betuweroute, HST-Oost, de
uitbreiding van het baanvak Amsterdam-Utrecht van twee- naar viersporig en het
rompnet. In 1999 verleende het ministerie een beschikking voor dat project (reÍ.2).

RIB heeft deze ontwikkeling voor het beveiligingssysteem vanaf 1 januari 1999
samengevoegd met een drietal andere projecten tot één BB21 programma:

o ontwikkeling en landelijke invoering van GSM-R;
o ontwikkeling en beproeving van 25kV op de Havenspoorlijn;
o ontwikkeling van de koppeling met VPT.

Gebruik van BB21 voor het rompnet lcwam mede voort uit het beleid om het bestaande
net 'Beter te Benutten", wat op 16 november 2000 door de minister aan de Tweede
Kamer was gemeld naar aanleiding van vragen van de heer Van Gijsel. De afkorting
"BlBl21" stond toen voor'Beter benutten in de 21" eeuw'.

In 1999 en 2000 gaf het ministerie voor deze projecten beschikkingen en aanvullende
beschikkingen af voor een totaal van ca. 427 mln. gulden (pp 1999/2000 ref. 3 tot en
met ref. 9).

3.í.2 Heroriëntatie in 2O0212003

Naar aanleiding van een schrijven van V&W op 12 juni 2002 (ref .11), heeft BB21 een
heroriëntatie uitgevoerd volgens het zgn. BB21 Heroriëntatieplan (reÍ. 121. Dit plan
was de basis voor de aanvullende beschikkingsaanvraag van 14 november 2002,
waarvoor een beschikking werd afgegeven op 3 december 2003.

Dit had de volgende gevolgen:
o het VPT+ systeem kreeg minder functionaliteit. Dit systeem, dat de verbinding

vormt tussen het bestaande verkeersleidingssysteem en het nieuwe
beveiligingssysteem, speelde oorspronkelijk een belangrijke rol bij het
realiseren van het "Beter Benutten";

o het beveiligingssysteem wordt wel gerealiseerd als oorspronkelijk bedoeld,
maar met uitzondering van de autolocalisatiefunctie en level 3.

Een nadeelvan de keuze die bij de heroriëntatie is gemaakt, is dat het systeem dat
door Alstom is ontwikkeld voor de Betuweroute, uitsluitend ERTMS level2 en geen
'mixed signalling2'ondersteunt. 'Mixed signalling'combineert ERTMS level2 met

2 Erword ondervheid gemaat<t tus*n beveiligingssystemen die vanuit & baan srecrfs een enkeltype

beveiligingssysteem op de tein on&rdeunen (ATB of ERTMS) en beveiligingssystemen die vanuit de baan twee

beveiligingssystemen (ATB en ERTlt S) onderdeunen, de zgn. "ilxecl signailing". In het laatste geval kunnen

zowel bedaande treinen die uitsluitend md ATB zijn uítgerust, als ERTMS treinen er gebruik van maken.
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conventionele beveiliging op basis van ATB3. Dat functioneert niet goed meer in

combinatie met een 25kVac tractievoeding. Bombardier biedt wel 'mixed signalling'
functionaliteit die op Amsterdam-Utrecht toegepast zal worden. Daar zal gebruik
worden gemaakt van de 1500 Vdc tractievoeding.

De keuze was onvermijdelijk omdat voor de Betuweroute en Amsterdam-Utrecht een
leverancierskeuze gemaakt moest worden. Bij toekomstig gebruik van de reeds
ontwikkelde systemen op andere baanvakken in Nederland, waar'mixed signalling'
gewenst is, zou het systeem van Bombardier dus met minimale aanpassingen voor de
lokale situatie, kunnen worden ingezet. Voor het systeem van Alstom kan dat ook
maar daar moet ook het concept eerst nog werkend worden aangetoond wat iets meer
werk is. Het verdwijnen van ERTMS level 3 betekende niet dat de inspanning van de
Bev21 leveranciers aanzienlijk verminderde omdat bij level 3 gebruik gemaakt wordt
van de systemen die ook nodig zijn voor ERTMS level 2. Een belangrijk verschil is dat
in plaats van een klassiek treindetectiesysteem (Jade, GRS spoorstroomlopen enz.),
een level 3 systeem gebruik gemaakt van autolokalisatie in de trein, zodat
baangebonden detectie achterwege kan blijven (belangrijk voordeel).

Het loslaten van HSL-Zuid en HST-Oost heeft ook weinig gevolgen gehad voor de
scope van BB21: het systeem moest geheel door BB21 worden ontwikkeld en worden
overgedragen aan de 'staande ProRail organisatie', of er nu twee of vier
Megaprojecten gebruik van zouden maken. Belangrijk was dat er van twee
leveranciers elk een systeem ontwikkeld diende te worden. Het beveiligingssysteem
wat BB21 uiteindelijk heeft opgeleverd voor de Betuweroute en Amsterdam-Utrecht
verschilt daardoor nauwelijks van het systeem zoals dat oorspronkelijk beoogd was.

Indien het Bev21 systeem zoals dat nu voor BR en Asd-Ut is ontwikkeld in de
toekomst elders in Nederland toegepast wordt, dan kan goed worden voortgebouwd
op de systemen die door Alstom en Bombardier voor BB21 zln ontwikkeld omdat zij
alle basisfunctionaliteit bevatten voor het rompnet.

3.í.3 De periode tot í januari 2005

Voor uitvoerige verslaglegging van de voortgang van het BB21 programma en de
projecten die daar deel van uitmaken tot en met 31 december 2005, wordt venuezen
naar het zgn. BOS-1 rapport (ref. 1). De inhoud van dat rapport wordt hier niet
herhaald.

3 ATB d;aat voor Automati&he Treinbeveiliging; boven 40 km/h wqdt indien nodig automati*h verhinded dat

tÊinen te hard ijden, door toepassing van een noodremming
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3.í.4 De periode vanaf í januari 2005

Vanaf begin 2005 raakten de twee B&B projecten binnen BB21 in toenemende mate
"verstrengeld' met hun Megaproject. Dat was een zeer gewenste en - achteraf ook
gebleken - noodzakelijke ontwikkeling die grotelijkst heeft bijgedragen aan de (relatief)
tijdige oplevering van de spoorverdubbeling Amsterdam-Utrecht en oplevering
Betuweroute in april resp. juni 2007. Ook voor BB21 was dit zeer succesvol omdat het
naast de ultieme test van een ontwikkeling ook betekent dat die ontwikkelingen beklijft
aanwezig blijven.

De consequentie was ook serieuze kostenverhoging voor 8821, voornamelijk ten
gevolge van koppeling aan (vertraagde) oplevering en (veranderende) fasering van de
Megaprojecten.

In overleg met V&W zijn daarvoor geen formele scopewijzigingsvoorstellen ingediend,
is er wél expliciet over gerapporteerd en de kosten zijn betaald door met succes een
beroep te doen op de risicobeschikking (Een laatste aanvraag daaruit loopt nog).
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3.2 Bev 21

3.2.1 Ontwikkeling van de beve ilig ingssystemen.

BB21 heeft specificaties opgesteld voor ontwikkeling van de baansystemen van
Bombardier voor de Utrechtboog en viersporig Amsterdam-Utrecht, en voor de
baansystemen van Alstom voor de Betuweroute. Deze baansystemen omvatten:
interface met VPT (VlA en VIS), interlocking, Radio Block Center, onderhoudsstations,
configuratietools en balises. Voor de Betuweroute is tevens een HHT (Hand Held
Terminal) gespecificeerd.

Bovenstaande specificatiebaselines bevatten bijbehorende'externe' interface
specificaties van het beveiligingssysteem met het KBV systeem, infra-elementen,
nevenliggende conventionele beveiligingssystemen en GSM-R.

De genoemde systemen zijn onder verantwoordelijkheid van BB21 samengebouwd en
getest en fouten die bij testen werden ontdekt zijn hersteld totdat was aangetoond dat
de systemen aan de gestelde eisen voldoen. Ook zijn de bedrijËprocessen waarnodig
aangepast en is aangetoond dat de nieuwe systemen goed functioneren in combinatie
met deze bedrijfsprocessen.

De beveiligingssystemen zijn gebouwd conform de ERTMS TSI van 2002. Middels
cross-exchange testen is aangetoond dat Alstom treinen goed samenwerken met
walsystemen van Bombardier en andersom. Bovendien zijn er succesvol cross-
exchange testen uitgevoerd met treinen voorzien van ERTMS systemen van Siemens.

De veiligheid is aangetoond door middel van Safety Cases conform het CENELEC
principe. Deze is onafhankelijk getoetst door Independent Safety Assessors (lSA),
voor de gehele productenboom. Aangetoond is dat aan alle voorwaarden is voldaan
om "Toestemming voor Gebruik in Exploitatie' te verlenen.

Initieel stond BB21 derhalve in het teken van generieke ontwikkelingen. Na de zgn.
'Heroriëntatie' in 2003 is de ontwikkeling gericht op Amsterdam-Utrecht met het
systeem van Bombardier en op de Betuweroute met het systeem van Alstom.

Bovendien zijn de volgende ondenruerpen opgepakt:

. ontwikkeling van een landelijk Key Management Center waarmee ERTMS
coderingssleutels kunnen worden aangemaakt en beheerd;

o STM-STM transities waarmee treinen uitgerust met ERTMS zonder stilstand de
overgang kunnen maken tussen ATB in Nederland en Krokodil in België of PZB in

Duitsland.

3.2.2 Aansluiting aan het realisatieproiect Amsterdam-Utrecht vanaf 2005.

Op 26 oktober 2005 besloot ProRail de indienststelling van de Utrechtboog uit te
stellen. Reden was een ontbrekende safety case van Bombardier en een ontbrekend
ISA rapport. In maart 2006 vond de indienststelling plaats, zonder noemenswaardige
problemen. Het uitstel leidde tot ca. 1 mio euro meerkosten omdat het ontwikkelteam
langer moest aanblijven [ref; MR Nov 2005]. Doordat de versie voor Utrechtboog
nogmaals uifuoerig werd getest, was er weinig voortgang op het gebied van viersporig
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Amsterdam-Utrecht. De indienstelling daarvan werd aanvankelijk uitgesteld naar 30
oktober 2006.

In de maanden na indienststelling van de Utrechtboog zijn een aantal problemen
verholpen door relatief kleine aanpassingen van het systeem, o.a. betrekking hebbend
op het ATM netwerk en te frequente master/slave switches.

Rond september 2006 werd duidelijk dat indienststelling van viersporigheid in oktober
niet haalbaar was omdat noch de applicatie, noch de installatie tijdig gereed zou zfn.
Besfoten werd voor uitstel naar maart2007 wat nogmaals leidde tot langer aanblijven
van het team; de meerkosten bedroegen ca. 2 mio. Eind 2007 werd getwijfeld aan de
haalbaarheid van mixed signalling in 2007. Uiteindelijk ging viersporig Asd-Ut in april
2007 succesvol in dienst. Aanvankelijk zonder de zgn. 'horizontal boundary'
functionaliteit, deze werd toegevoegd in juli. Na indienststelling bleef als probleem in

het systeem zitten dat (LED) seinen niet goed gedimd konden worden, wat in juni werd
verholpen door een systeemaanpassing.

f n september 2007 werden alle contractuele restissues onderhandeld met Bombardier,
wat resulteerde in een zgn. 'vaststellingsovereenkomst'en een aanvullende
overeenkomst (nieuw contract) voor de release van mixed signalling. Deze laatste
functionaliteit is daarbij gewijzigd in een zgn. 'overlay' functionaliteit met als
realisatietarget eind 2009.

De totale meerkosten als gevolg van late opleveringen door Bombardier en meerwerk
als gevolg van omissies en foutjes in de specificaties, die tijdens de ontwikkeling aan
het licht kwamen, bedroeg totaal€ 6,47 mio waarin december 2007 met succes een
beroep voor is gedaan op de risicobeschikking van BB21 (brief van 14 december,
kenmerk RvBlBK2Q725056 (ref 29).

3.2.3 Aansluiting met realisatieproject Betuweroute vanaf 2005.

Midden 2004 liet Alstom weten geen Generieke Safety Case (GASC) te zullen leveren
voor het beveiligingssysteem van de Betuweroute. Reden was dat zij de capaciteit
nodig had voor het realisatietraject op de Betuweroute en de planning daarvan niet in
gevaar wilde brengen. Het gevolg van het ontbreken van een GASC was dat de
generieke veiligheid dus ook aangetoond zou worden middels de (BR-) specifieke
Safety Case, de SASC. Dit leidde tot een directe, sterke verwevenheid van het
ontwikkelproject BB21 en het realisatieproject BR omdat BB2l haar
validatiewerkzaamheden nu moest gaan uifuoeren op basis van de producten van het
realisatieproject.

In april 2005 werd zowel de testlocatie SlieGor beschikbaar om met testtreinen te
rijden, als de simulatieomgeving op Kijfhoek. Vanaf de zomer 2005 zijn op het
baanvak Maastricht-Heerlen duurtesten uitgevoerd met Alstom apparatuur. Kijfhoek en
SlieGor werden in november 2005 teruggegeven aan de BR t.b.v. verdere afbouw van
de Betuweroute. Gezien de status van de baan was het op Kijfhoek en Sliegor
daardoor niet mogelijk de testen voort te zetten en ontstond voor BB21 de behoefte
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aan een nieuw testplatform werd duidelijk. Dit werd uiteindelijk gerealiseerd in
Amersfoort. Tijdens bovengenoemde testperiode werden verschillende (test)versies
van het beveiligingssysteem geleverd en beproefd waarbij fouten werden ontdekt en in
volgende versies werden hersteld. Gelijktijdig liep de ontwikkeling van het safety
dossier. Doel was de Betuweroute uiterlijk 2 januari 2007 in dienst te laten gaan.

Hoewel het BB21 systeem gereed was voor indienststelling, werd besloten deze uit te
stellen in verband met problemen aan de tunneltechnische Installaties. Op 17 juni ging
de Betuweroute in bedrijf met de 'basisconfiguratie' van het beveiligingssysteem.
Omdat nog niet was bewezen dat gebruik door meerdere ERTMS treinen gelijktijdig
ook absoluut veilig was, werd besloten te gaan rijden met een vervoersbeperking.
Parallelwerd een zgn. 'trein-baan integratietestprogramma' uitgevoerd. Omdat een
aantal functies nog niet geheel getest was bij indienststelling, werd besloten in oktober
de zgn. 'versie 4' te installeren, die compleet was, op het gebruik van de zgn. 'Hand-
Held Terminal' na.

De vertraagde indienststelling van de Betuweroute leidde tot € 7 mio meerkosten. In

de brief indienststelling Betuweroute "van 9 februari (kenmerk RvB/BK-JN/20702630)
zijn deze kosten aan V&W gemeld. In kader van het DO tussen ProRailen V&W op 30
mei is deze aanvraag besproken en door V&W in behandeling genomen.

Vanaf voorjaar 2007 startte de uitwerking van het plan om de Havenspoorlijn ook
onder ERTMS te brengen. Met name om het realisatierisico beheersbaar te houden
werd besloten de Havenspoorlijn gefaseerd te migreren naar ERTMS: eerst als level 1

en vervolgens als level 2. Dit betekende een aanvulling op het oorspronkelijke BB21
programma en werd ook apart gefinancierd (2,5 mio + 1.0 mio, extra financiering, ref
13).

3.2.4 Overdracht, Nazorg

Te rekenen per 1 januari2008 zijn de Bev2l projecten B&B AU en B&B BR, als
ondersteu n i n gs projecte n, overged rag en aa n respectievel ij k het rea I isatieproject
Amsterdam-Utrecht en de IS/TB (S 6.4.1 en 6.4.2).

Ten behoeve van B&B AU wordt daartoe € 12.376.453 (pp 2007) ontrokken aan de
BEV21 beschikking (incl. de risicobeschikking) en € 799.348 (pp 2007) aan de VPT+
beschikking (S 6.3.1).

Ten behoeve van B&B BR wordt daartoe € 14.805.401 (pp 2007) ontrokken aan de
BEV21 beschikking (incl. de risicobeschikking), de ERTMS subsidie en de nog te
formaliseren wijzigingsbeschikkingen (S 6.3.1 en 6.4.6).

ln het DO Infra van 9 april 2008 is daartoe besloten de beschikking Bev 21, de
bijbehorende Risicobeschikking en de beschikking VPT+ epsn te laten. Die
beschikkingen worden pas gesloten nadat de werkzaamheden daadwerkelijk zijn
beëindigd (S 6.5).
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3.3 VPT+

3.3.í VPT+ wordt KBV

De heroriëntatie in 2004 betekende voor het VPT+ project dat er in het kader van de
VPT+ beschikking alleen nog een interfacesysteem ontwikkeld zou worden tussen het
nieuwe, op ERTMS gebaseerde beveiligingssysteem en het bestaande
verkeersleidingsysteem "VPT'. Deze interface wordt 'Koppeling Beveiliging - VPT'
(KBV) genoemd. Het deelvan VPT waar KBV op aansloot, 'Procesleiding Rijwegen
(PRL)' migreerde echter gelijktrldig en vrijwel onafhankelijk van BB21, van versie 25
naar versie 26. Omdat PRL26 al vóór de indienststelling van het BB21 systeem in
gebruik zou zi1n, zowel op de Betuweroute als op post Amsterdam, was aanpassing
nodig van het KBV systeem maar ook diende in PRL26 rekening te worden gehouden
met het BB21 systeem. De kosten voor deze aanpassing van PRL26 zijn voor
éénderde deel betaald uit de risicobeschikking (1 ,13 miljoen euro (ref 19)), de andere
tweederde werd betaald door de realiseringsprojecten Amsterdam-Utrecht en HSL-
Zuid.

3.3.2 KBV ontwikkelingen

Begin 2005 werd vastgesteld dat er meer aanpassingen nodig waren aan het KBV
ontwerp dan voorzien, als gevolg van late wijzigingen zowelvan het PRL systeem
(PRL26), als van wijzigingen van de beveiligingssystemen. Omdat de
beveiligingssystemen verschilden op het interface, moesten er noodgedwongen twee
parallelle ontwikkel (- en test) lijnen worden opgezet voor KBV. Uit veiligheidsanalyses
volgde dat het KBV systeem aan een hoger veiligheidsniveau moest voldoen.

De twee B&B projecten gingen concurreren om KBV releases waardoor het
noodzakelijk werd stapsgewijs tussenreleases op te leveren. Dat legde echter een te
groot beslag op de beschikbare capaciteit van het ontwikkelteam en op het budget van
KBV. Met succes werd voor het bedrag van 0,8 miljoen euro een beroep gedaan op de
risicobeschikking van BB21 (rei.22). De maatregelen om dit risico in de toekomst te
ondervangen bestonden uit het verbijzonderen van de KBV systemen in een apart
project dat direct aan de programmamanager rapporteerde en versterking van het
ontwikkelteam. Deze maatregelen bleken succesvol: hoewel KBV gedurende meer
dan twee jaar kritisch waren voor tijdige opleveringen van BB21 systemen van
Betuweroute en Amsterdam-Utrecht werd ze nooit blokkerend.

Vanaf juni2005 kwamen er vier ontwikkelingen op gang die de bouw van eÍra KBV
releases noodzakelijk maakten:

o uitstel van migratie van de Havenspoorlijn;
. fasering van testen van het beveiligingssysteem Betuweroute 415;
. f;asering van'conventionele' functionaliteit op Amsterdam-Utrecht;
. fasering van 'mixed signalling' functionaliteit op Amsterdam-Utrecht.

In 2005 werden er ten behoeve van testen verschillende tussenversies gemaakt van
KBV release 82. Het was oorspronkelijk de bedoeling release 82 te gebruiken als
operationele versie voor de Utrechtboog. 82 was echter uitsluitend bruikbaar in
combinatie met PRL25.Toen bleek dat in de Utrechtboog niet in oktober 2005 dienst
zou gaan maar in maart 2006, moest de migratiestrategie voor KBV worden aangepast
omdat eerst het PRL systeem op post Amsterdam zou migreren naar PRL26. Besloten
werd om release 86 die voor viersporig Asd-Ut was ontwikkeld, al voor de Utrechtboog
te gebruiken omdat deze zowelgeschikt was voor PRL26 als voor PRL25. Deze 86
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was echter ongeschikt voor de versie van het beveiligingssysteem voor de
Utrechtboog en moest worden aangepast.

Een vergelijkbare situatie ontstond bij de indienststelling van viersporig Amsterdam-
Utrecht. In augustus 2006 werd besloten de indienststelling van oktober 2006 te
verpfaatsen naar maart 2007. De KBV versie voor oktober 2006 was toen al gereed en
alle kosten waren gemaakt.

Hoewel de versie voor maart 2007 nog geen 'mixed signalling' functionaliteita bevat,
verschilde deze wel van de versie voor oktober omdat er een aantal verbeteringen
waren aangebracht. De zgn. 'horizontal boundary'functionaliteit kon echter niet in

maart worden meegenomen omdat het VPT systeem daar niet tijdig voor was
aangepast, waardoor ook KBV weer gefaseerd moest worden.

De faseringen van de KBV voor Amsterdam-Utrecht, maar ook voor de Betuweroute,
was nodig om problemen gevonden bijtesten, te verhelpen in KBV + beveiliging
(nieuwe versie), om daarna daarmee middels testen vast te stellen of de oplossing
voldeed. Soms bleek het dat nieuwe problemen pas zichtbaar werden nadat oude
problemen waren opgelost omdat bepaalde testen met de foute systemen niet goed
konden worden uitgevoerd.

Zo werd bijvoorbeeld na het in dienst gaan van de Utrechtboog m.b.v. een patch een
'geheugenlek' opgelost die verantwoordelijk was voor de storing die het systeem
onnodig liet omschakelen naar de redundante computer. Pas na het aanbrengen van
deze patch werd een tweede 'geheugenlek' zichtbaar, die ook moest worden opgelost.
Een vergelijkbare stapsgewijze ontwikkeling deed zich voor bij de ontwikkeling van
KBV voor de Betuweroute.

Het grote aantal KBV releases met tussenversies dat hierboven beschreven is, kon
niet meer betaald worden uit de VPT+ beschikking omdat deze uitgeput raakte. In

september 2006 is met succes voor een bedrag van 2,4 miljoen euro een beroep
gedaan op het risicobudget van BB21 (ref. 26) waarmee de ontwikkeling kon worden
afgemaakt. Daarmee zijn de ontwikkelingen en de initiële producties van KBV
afgesloten (en resteert er nog een initiële productie t.b.v. 'Mixed Signalling' AU).

De laatste KBV versie, release v11, is in oktober 2007 door BB21 geproduceerd in
opdracht en ten behoeve van de Betuweroute i.v.m. een update aan het
beveiligingssysteem van Alstom. De kosten voor deze release bedragen ca. 1 miljoen
euro, zijn gedragen door het PoBR programma en verwerkt in het
fi nancieringsovezicht ($ 6. 3.2)

4 d.w.z ERTMS bvel 2 naast conventionele ATÈEG
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3.3.3 Ovedracht,Nazorg

Na de ontwikkeling van KBV en productie van releases tbv Amsterdam-Utrecht en
Betuweroute is KBV overgedragen aan ICT Services van ProRail (S 6.4.3 en ref. 32).
De ontwikkeling van KBV voor de Havenspoorlijn (tzt bij realisatie L2) en voor'Mixed
Signalling' functionaliteit op Amsterdam-Utrecht worden dus uitgevoerd onder
verantwoordelijkheid van ICT Services in opdracht van de realisatieprojecten.

Per 31 december 2007 staat dus nog uit een initiële KBV versie te doen produceren
t.b.v. 'Mixed Signalling' van het project Amsterdam-Utrecht. Daarvoor is een bedrag
gereserveerd van € 799.348 (pp 2007) (S 6.3.1).

In het DO van 9 april 2008 is er besloten de beschikking VPT+ open te laten. Deze
beschikking wordt pas gesloten nadat de werkzaamheden daadwerkelijk zijn beëindigd
(s 6.5).
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3.4 GSM-R Pilot en GSM-R Landelijk

3.4.1 GSIiI-R scope, beschikkingen

In de beschikkingsaanvraag Programma BB21 Deel D, Project GSM-R landelijk van 23
juni2000 [Kl, zrjn in hoofdstuk 3 de op te leveren producten aangegeven. De
producten moeten aan de volgende eisen voldoen:

. een werkend GSM-R net als vervanging van Telerail, geschikt voor BB21 en
ondersteunend voor MA/|, voor het spoorwegnet zoals eind 2004 aanwezig in
Nederland (incl. Betuweroute excl. HSL-Z). Dit GSM-R net zal geschikt zijn voor
medegebruik door HSL-Z. Voor toepassing op HSL-Z zal de radiodekking
uitgebreid moeten worden;

. een SLA (Service LevelAgreement) waarin de dienstverlening voor 5 jaar
vastgelegd is. In dit SLA zal uitdrukkelijk de bereidheid tot verdere ontwikkeling en
uitbreiding van het GSM-R net worden vastgelegd;

o definitieve, vrijgegeven systeemspecificaties.

3.4.2 GSM-R realisatie, afsluiting

Het GSM-R netwerk is in 2004 opgeleverd en aan de eisen is grotendeels voldaan
(zie ref. 31a). De vrijgave van de GSM-R applicatie voor ERTMS was nog een
restpunt dat nog door BB21 moest worden opgepakt. Dat is in 2007 succesvol
afgerond (S 6.4.4 en ref. 31b).

De beschikking GSM-R Pilot en beschikking GSM-R Landeliik kunnen daarmee
formeelworden afgesloten (zie $ 6.3.1 , 4.3.2 en 4.3.3), zoals besloten in het DO Infra
van 9 april2008 (S 6.5).
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3.5 25kV

3.5.í 25kV scope, beschikkingen

Op 14 juli 2000 diende Railinfrabeheer een beschikkingsaanvraag in voor de
ontwikkeling van een nieuw tractievoedingsysteem op basis van 25 kV Programma
BB21, deel F - project 25kV, versie 1.0), voor een bedrag van NLG 75,0 miljoen (€
34,034 mio prijspeil 1999f . Op 13 december 2000 verleende de Minister deze
beschikking (DGPA/|/U.00.03582) voor een bedrag van NGL 76,875 mio (= € 34,884
mio in prijspeil2000; oflrtrel€ 35,604 mio in prijspeil2001)'.

Het 25 kV project leidt tot een zgn. 'Basis Ontwerp Bibliotheek' (BOB) met
gevalideerde en gecertificeerde ontwerpdocumenten betreffende het 25 kV
tractiesysteem en het EMC-effect daarvan.

Als gevolg van het vernieuwende karakter was er m.n. de eerste jaren sprake van
voortschrijdend inzicht: er waren meer testen nodig dan aanvankelijk voorzien. Het
proces van eisen stellen, generiek ontwerpen, projectspecifieke ontwerpen, bouwen,
testen en evalueren vroeg ook meer iteraties, wat kenmerkend is voor een pilot
project. Ook werden er lopende de ontwikkeling nieuwe eisen gesteld ten aanzien van
de certificering van de BOB en het opnemen van RAMS aspecten daarin.

Om de extra kosten te dekken is gelijk met de aanvraag voor de aanvullende
beschikking voor het beveiligingssysteem, een aanvraag ingediend voor aanvulling
van het 25 kV budget € 5,963 mio (pp 2001), welke op 3 december 2003 is
gehonoreerd (beschikking à€6,142 mio, pp 2002, DGPISPO/U.03.00571, ref. 3).

Toepassing van een 25 kV tractiesysteem leidt tot:

o snelheiden hoger dan 160 km/uur (tot 300 km/uur moet mogelijk zijn),
. hogere treinintensiteit, sneller aanzetten en inzet van zwaardere treinen,
. wegnemen van de vermogensbegrenzing van het huidige materieel,
o interoperabiliteit conform tractie TSI's,
. lagere lifecyclekosten en hogere beschikbaarheid van het tractie-energiesysteem,
. lagere milieubelasting door minder energieverlies en minder storende emissie,
. Geen afscherming nodig d.m.v. 'kathodische bescherming'zoals die nu wel nodig

is voor gelijkstroomzwerfstromen.

" Exdusief BTW
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Het 25 kV ontwikkelproject besloeg een groot aantal onafhankelijke ontwikkelingen die
als kenmerk hadden dat zij samen de voorwaarde waren om het nieuwe 25 kV
tractievoedingssyteem in Nederland te kunnen invoeren. Het betreft o.a. het opstellen
van een bibliotheek met normdocumentatie, de onderbouwing daarvan (mede op basis
van testen) en specificatie van:

. bepalen van grenzen van apparatuur, zowel het maximaaltoegestane storende
niveau van de veldemissie aan kant van de'zende/ als de minimale
ongevoeligheid aan kant van de 'onfuanger';

. specificatie en analyse van een 25kV bovenleidingsysteem;
o voorbereiden van bestaande systemen voor latere ombouw naar 25 kV;
o voorbereiden van civieltechnische constructies ('kunstwerken') voor 25 kV;
. specificatie en ondezoek van een spanningssluis 1500 V 125 kY;
. onderzoeken, specificeren van producten t.b.v. calamiteitenbestrijding;
. onderzoek naar bi-courante onderstations;
o realisatie van een 25 kV pilot omgeving t.b.v. testen;
. vrijgave van het JADE systeem op de Havenspoorlijn onder 25 kV EMC condities.

3.5.2 Basis Ontwerp Bibliotheek

De zgn. 'Basis Ontwerp Bibliotheek' (BOB) omvat alle specificaties en kaderstellende
voorschriften die betrekking hebben op bovengenoemde ontwikkelingen. Het is een
samenhangend, compleet pakket gevalideerde documenten, inclusief de RAMS
(Reliabili$, Availability, Maintainability en Safety) aspecten. Deze documenten zijn
leveranciersonafhankelijk en voldoen aan de Nederlandse en buitenlandse normen
voor EMC, interoperabiliteit, performance en veiligheid m.b.t. aanrakingsspanningen.

Enezijds betreft het de specificatie van de maximaaltoelaatbare Electro-Magnetische
(EM) veldemissie van het 25kV tractie-energiesysteem, andezijds de specificatie voor
de maximaal toegestane gevoeligheid voor 25 kV EM verstoringen van een groot
aantal systemen waaronder:

o conventioneleboordsystemen;
o ERTMS boord en - walsystemen;
o Jade-treindetectiesystemen;
o GSM-R;
o infra-elementen;
o installaties voor zgn. 'kruisend verkeer'(bruggen overwegen e.d.);
. aangrenzende 1500 V DC tractievoedingssystemen;
. aangrenzende en parallellopende conventionele beveiligingssystemen.

3.5.3 Overdracht per í mei 2006

De BOB werd op 1 mei2006 compleet overgedragen aan ProRail/lS/Productbeheer.
Daarmee was de ontwikkeling van de BOB in kader van het BB21 programma
afgesloten. De 'afronding van de BOB' met bijbehorende EMC studies liep nog door tot
en met september 2006, onder managementverantwoordelijkheid van ProRail onder
budget van BB21 en met rapportage aan V&W via de maandrapportage van BB.21.
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Activiteiten die na overdracht van de BOB bij BB21 nog doorliepen tot I oktober 2006
waren:

. ontwikkeling van middelen t.b.v. calamiteitbestrijding;

. richtlijn m.b.t'Veilig Werken aan Laagspanningsinstallaties' (VWL) in de nabijheid
van 25 kV tractie:

. Uifuoeren van verificatie testen t.b.v. vrijgave van delen uit de BOB, m.n. voor de
'generieke -spanningssluis' ;

. afsluiten van zgn. 'openstaande EMC-vraagstukken' n.a.v. het werken met en
meten aan de nieuw gebouwde 25 kV infra op de HSL-Zuid en Betuweroute.

3.5.4 Galamiteitbestrijding, Combi-Tester

Het ondezoek naar en specificatie van producten ten behoeve van
calamiteitbestrijding richt zich op: veiligheidstesters, calamiteitenaarding,
spanningstesters, aardingsschakelaren en het bepalen van veilige brandblusafstand.

De ontwikkeling van een zgn. 'spanningsteste/ waarmee'zowelde restlading kan
worden afgevoerd naar aarde, als kan worden vastgesteld of er nog spanning
aanwezig is op de bovenleiding, door de brandweer, zowel voor het bestaande 1500 V
systeem als het nieuwe 25 kV systeem', liep grote achterstand op door een bijna-
dodelijk ongeval in juli 2006.

Na talvan ondezoeken en studies door leveranciers, kennisinstituten en
universiteiten, werd vastgesteld dat de zgn. '1550V/25kV combitester'technisch niet
realiseerbaar zouzijn. Om de indienststelling van de HSL-Zuid en Betuweroute niet in
gevaar te brengen werd een procedure ontwikkeld voor'Ruim Uitschakelen'. Parallel
werd verder gezocht naar een alternatief dat minder operationele impact zou hebben
en geaccepteerd werd door de brandweer. Deze ontwikkeling is binnen BB21
afgesloten en overgenomen door het TransMissie BR, op eigen budget.

3.5.5 Cspanningssluis, Nazorg

De C-spanningssluis betreft de specificatie van een spanningssluis tussen het
conventionele 1500 V DC gebied en het 25 kV AD gebied. Deze ontwikkeling vroeg
meer tijd dan ven^/acht doordat er tijdens de ontwikkeling sprake was van
voortschrijdend inzicht en herhaald testen moesten worden uitgevoerd om de effecten
van aanpassingen ven eisen (en ontwerp) te bepalen. Met name de
aanraakspanningen in het DC nebied bleken bij testen veel hoger dan volgens de
normen toegestaan. De ontwikkeling van deze spanningssluis is met het beëindigen
van het BB21 programma 31 december 2007 nog niet voor 100% afgesloten. Het
resterende budget, groot € 462.767 (pp 2007) wordt per 31-12-07 overgedragen aan
de zgn. 'Post Nazorg'(S 6.3.1).

Met deze overdracht kan de 25kV beschikking formeel worden afgesloten (zie $ a.a).

En aldus is besloten in het DO Infra van 9 april2008 (S 6.5).
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4. Financiële Overzichten BB2í (per 3111212007, pp 2007)

Project Overzicht beschikkingen Bedrag

* í000

BEV 21 Oorspronkeliike beschikkinq ERTMS (ref. 2) (pp 1999) 57.630

Aanvullende beschikkinq ERTMS (ref. 3 ) (op 20021 34.805

Indexering ERTMS beschikkingen (pp 2002) 6.607

Aanvullende beschikkinq onvoorzien (ref. 3) (pp 2002) 16.1 05

I ndexerinq beschikkinq onvoorzien 825

Totaal BEV2í íoo 20071 íí5.973

VPT+ Oorspronkeliike beschikkinq VPT+ (ref. 7) 1pp 2000) 33.024

Correcties in aanvullende beschikking (ref. 3) (pp 2000) 4.512

Indexering VPT+ beschikkingen 2.040

Totaal VPT+ (pp 2007) 28.552

GSM-R land. Oorspronkelijke beschikking (ref. a ) (pp 1999) 60.489

Aanvullende beschikkinq GSM-R (ref. 5) (pp 2001) 9.591

Aanvullende beschikking (ref. 3) (pp 2002) -570

I ndexering GSM-R beschikkingen 6.069

Totaal GSM-R landeliik (pp 2007) 75.579

GSM-R oilot Oorsoronkeliike beschikkinq (ref. 6) (pp 2000) 7.767

Indexering 390

Totaal GSIU-R pilot (pp 2007) 8.í58

25 kV Oorsoronkeliike beschikkinq (ref. 8) (pp 2000) 34.884

Aanvullende beschikking (ref. 3) (pp 2002\ 6.'t42

Indexerinq 25 kV beschikkingen 1.635

Totaal 25 kV (pp 2007) 42.661
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4.1 Bev21

4.1.1 De risicobeschikking

Als deel van de beveiligingsbeschikking, is in 2003 een bedrag van € 16.105.000
(prijspeil 2002) gereserveerd voor onvoorzien (ref 12). Op prijspeil 2007 komt dit neer
op een bedrag van ad € 16.930.312. Voor financiering van kosten uit de post
"onvoorzien" als consequenties van risico's en onzekerheden dienden voor expliciete
goedkeuring aan de minister te worden voorgelegd.

In onderstaande tabel is weergegeven welke onttrekkingen aan deze risicobeschikking
zijn gedaan.

4.1.2 Aanvragen uit de risicobeschikking

Op 25 augustus 2005 diende BB2í een vezoek in om voor een bedrag van
€1.935.000 een beroep te mogen doen op de risicobeschikking om extra kosten voor
de Independent Safety Assessor (lSA) te kunnen bekostigen [ref. 23]. Om te kunnen
voldoen aan de Europese TSI's bleek het verplicht een safety case op te stellen
volgens de Cenelec standaard en deze te laten toetsen door een onafhankelijke lSA.
Met de kosten van een dergelijke ISA was ten tijde van de begroting van BB21 geen
rekening gehouden. Op 12 september 2005 keurde de Minister deze aanvraag goed

lref.24l.

Op 14 december 2007 diende het BB21 programma het verzoek in om voor het
bedrag van €6.473.256 een beroep te kunnen doen op de risicobeschikking in
verband met uitloop van de ontwikkeling van het beveiligingssysteem voor

Risico Bedraq Aanvraaq Toewiizinq
GSM-R mediation € 3.550.000 Med iation ProRail/Mobirail

aanspraak op risicobudget,
B821IRtP/SA/O9O
20418860. d.d. 25 mei2004

Aanspraak op BB21
risicobudget,
DGP/SPO/u.04.02509, .d.d.
í3 juli20O4

PRL26 € 1.130.000 PRL26 kosten uit het BB21
risicobudget,
BB21 I JT lO1 5l defi nitief/RvB/BK-
PíU2O517U1 . d.d. 20 aoril 2005

Aanspraak op BB21
risicobudget,
DGP/SPO/u.05.0í .01 181 ,

d.d 6 mei 2005
KËV mèenteft
lntraffic

€ 800.000 KBV kosten uit het BB2í
risicobudget, RvB/BK-JN/20524258,
d.d.'10 juni2005

Aanspraak op BB2í
risicobudget,
DGP/SPO/U.05.01 745, d.d.
28 iuni 2005

ISA kosten € 1.935.000 ISA kosten uit het BB21
risicobudget, DIFJ 4W20537727,
d.d. 25 auoustus 2005

BB2'l-risicobudget,
DGP/SPO/u.05.02087, d.d.
12 september 2005

KBV 2006 € 2.400.000 Vezoek kosten van extra KBV
versies ten laste van de BB21
"beschikking onvoozien"te mogen
brengen, BB2'l I JT 120639903 v. í .0,

d.d. 1'l seDtember 2006

aanspraak op BB21
risicobudget,
DGP/SPO/U.06.02791, d.d.
23 oktober 2006

('slu-K arare negen € 600.000 Vezoek om GSM-R kosten ten
laste van BB21 onvoozien te
brengen BB21lJTl207O9276, d.d. 16
april2OOT

Vezoek om GSM-R kosten
ten laste van'BB2í
onvoozien"te brengen,
DGP/SPO/U.07.01 094, d.d.
14mei2OO7

VeÉraging
Bombardier

€6.473.256 Kosten Bombardier vertraging uit
het BB21 risicobudget, RvB/
8K.20725056. d.d. 1 4 december
2007

ls nog bij V&W in
behandeling.
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Amsterdam-Utrecht. [ref 29]. Deze kosten hingen samen met meenrerk, uitloop van
het programma t.g.v. vertraagde levering door Bombardier en kosten die het gevolg
waren van de wijziging van de ERTMS specificatie tijdens de looptijd van het project.
Er wordt nog gewacht op de formele goedkeunng.

4.í.3 Afsluiting BEV 2í beschikking

Op 31 december 2007 is de status van de beschikking BEV21 (incl. risicobeschikking)
€105.284.269 (95.669.269 + 9.615.000, S 6.3.2). Het restbedrag ad € 10.688.373
wordt besteed ten behoeve van de projecten BB AU en BB BR.'

6Oit beCrag tezamen met de ERMTS subsidie en de nog tê besóikken aanwllingen (6.Ot7.0+2.5+í.0) voÍmen de

financiering voor dê afinaakprojec{en AU en BR (zie $ 3.2.4).
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4.2 VPT+

4.2.1 Aanvragen uit de risicobeschikking

Op 20 april 2005 is er een vezoek ingediend om voor een bedrag van € 1.130.000
beroep te mogen doen op de risicobeschikking [ref 19]. Dat bedrag was éénderde van
het totaal benodigde bedrag van € 4,3 mio nodig om het bestaande PRL systeem aan
te passen; het bestaande VPT systeem was zonder wijziging niet bruikbaar in
combinatie met een nieuw ERTMS-beveiligingssysteem. Het andere tweederde deel
van deze kosten zijn gedragen door het Asd-Ut realisatieproject en het HSL-Zuid
project. Op 6 mei2005 werd deze aanvraag door het Ministerie van V&W
goedgekeurd [ref. 20].

Op 10 juni 2005 is met succes een beroep gedaan om het bedrag van € 800.000 te
mogen aanwenden uit het risicobudget ten behoeve van extra, onvoorziene werkzaam
heden aan het KBV systeem. Dat is het interfacesysteem tussen VPT en het
beveiligingssysteem. Reden voor deze toegenomen ontwikkelkosten was dat een
safety analyse had aangetoond dat het oorspronkelijk ontwerp onvoldoende veilig was
en dat de KBV versies die in combinatie met de beveiligingssystemen van Alstom en
Bombardier werden gebruikt dusdanig van elkaar bleken te verschillen dat niet kon
worden volstaan met een enkel KBV ontwikkellijn. Bovendien bleken de
oorspronkelijke specificaties van KBV fouten te bevatten die moesten worden hersteld
en was er vertraging opgetreden. Deze aanvraag werd op 28 juni 2005 door het
ministerie van V&W gehonoreerd (reÍ 22).

Op 11 september 2006 vroeg het BB21 programma voor een bedrag van € 2.400.000
aanvullend budget uit de Risicobeschikking. Reden voor deze aanvraag was dat de
ontwikkeling en realisatie van de beveiligingsystemen voor de Betuweroute en
Amsterdam-Utrecht inmiddels waren vertraagd en er daardoor meerdere extra
tussenversies van KBV moeten worden gebouwd en getest. Deze aanvraag werd door
de Minister goedgekeurd op 23 oktober 2006 (ref 26).

4.2.2 Afsluiting VPT+ beschikking

Op 31 december 2007 is de status van de beschikking van VPT+ €28.552.306. (bllage
6.3.2). ProRail doet geen beroep meer op gebruik van het restbedrag groot € 185'.

7 ln 5 6.3.2 is het restbedrag nog € 837. Het vardeel komt vaft uit een kJeine boekng in januai 2008 t.b. 2007 en

is slechts boekh oudku n dig.
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4.3 GSM-R Pilot en GSM-R Landelijk

4.3.í Aanvragen uit de risicobeschikking

Op 25 mei2004 deed ProRail een vezoek om een bedrag van € 3.550.000 uit de
Risicobeschikking ten behoeve van de Vaststellingsovereenkomst inzake'GSM-R
mediation'. ProRail en Mobirail verschilden van mening over wie de kosten diende te
dragen voor vertraging en hogere kosten [ref 17]. Deze aanvraag werd op 13 juli 2004
door de Minister goedgekeurd (ref 18).

Op 16 april2007 deed BB21 een beroep op de Risicobeschikking voor een bedrag
van € 600.000 om maatregelen te kunnen nemen de betrouwbaarheid van het GSM-R
systeem tijdens zeer zwarc regenval zodanig te kunnen verhogen dat er dergelijke
omstandigheden geen invloed zouden hebben op de beschikbaarheid van de
Betuweroute (reÍ 27). Deze aanvraag werd op 14 mei 2007 goedgekeurd [ref 28].

4.3.2 Afsluiting beschikking GSM-R Pilot en GSIU-R Landeliik

Op 31 december 2007 is de beschikking GSM-R Pilot afgesloten op een bedrag van
€ 8.158.090 (zie $ 6.3.2). ProRail doet geen beroep op het restbedrag groot €1 (zie $
3.4.2\.

Op 31 december 2007 is de beschikking voor GSM-R Landeliik afgesloten op een
bedrag van € 75.578.708 (S 6.3.2). ProRaildoet geen beroep op het restbedrag groot
€0(2ieS3.4.2).
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4.4 25kV

4.tt.í AÍsluiting 25kV

Op 31 december 2007 is de beschikking voor 25kV afuesloten op een bedrag van
e42.198.212 (S 6.3.2). Het restbedrag ad € 462.767 gaat over naar de 'Post Nazorg'
(zie $ 3.5.5).
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5. Overzicht wat BB21 heeft opgeleverd

Hieronder volgen in een kort ovezicht de hoofdresultaten van de werkzaamheden van
de BB21 projecten. De ontwikkelingen hebben geleid tot gedocumenteerde
kennisopbouw die essentieel bleek ten behoeve van het operationeel indienststellen
van de viersporigheid Amsterdam-Utrecht en de Betuweroute 415.

BB21 heeft ook een keyrol gespeeld bij die operationele indienststellingen.
In retrospect kan gesteld worden dat die indienststellingen zonder de vroege stiart en
ervaringsopbouw van B821 (ontwikkeling) niet tijdig gereed zouden zijn geweest.

Ook kan in retrospect gesteld worden dat het door het (zelf) vertrouwen van BB21 niet
nodig bleek de relais ATB voor Amsterdam-Utrecht en de ATB-NG (als
thuisbrengertje) op de BR A15 achter de hand te houden. Ook dat heeft sterk
bijgedragen aan enerzijds de tijdige oplevering van die projecten en anderzijds dat die
projecten direct met de juiste systemen zijn uitgerust, nog los van de daarmee ook
bereikte grote besparingen.

Hoofdopleveringen
. Compleet als echt ERTMS L2 baanvak inrichten van het testtraject Maastricht

- Heerlen als representatief voor alle situaties op het op het Nederlandse
spoon regnet met Alstom systemen. Dat baanvak werk tevens voorzien van de
GSM-R PiIOt.

o Uitrusten van twee motorposten als echt representatieve ERTMS treinstellen
met Alstom systemen, als testtreinen.

o Uitvoeren van zeer uitgebreide testen beproevingen en evalueren van de
resultaten.

. Weer ontmantelen van het testtraject Maastricht-Heerlen.

. Compleet als echt ERTMS L2 baanvak inrichten van het testtraject Meppel-
Heerenveen als representatief voor alle situaties op het Nederlandse
spoorwegnet met Bombardier systemen.

o Uitrusten van twee motorposten als echt representatieve ERTMS treinstellen
met Bombardier systemen, als testtreinen.

o Uitvoeren van zeer uitgebreide testen en beproevingen en evalueren van de
resultaten.

. Weer ontmantelen van het testtraject Meppel-Heerenveen.
o Inrichten (op de operationele configuratie van de Betuweroute 415) van het

testtraject'Sligor'om die operationele configuratie te testen en te valideren.
Uitvoeren van die testen en validatie.

o Inrichten in de operationele configuratie van de Betuweroute 415 van de test
en simulatie omgeving 'Kijfhoef . Uitvoeren van testen en validatie op die
'Kijfhoek' configuratie.

o Inrichten van een representatief systeem in het testcentrum in Amersfoort met
Alstom systemen ten behoeve van testen en valideren van de operationele
configuratie van de Betuweroute A15 (initieel) en Betuweroute Havenspoorlijn
(thans). Uitvoeren van die testen en validaties.

o Inrichten van een representatief systeem in het testcentrum in Amsterdam met
Bombardier systemen ten behoeve van de operationele configuratie van
Amsterdam-Utrecht (initieel Utrechtboog later het gehele tracé). Uitvoeren van
die testen en validatie.

. Specificeren, ontwerpen en valideren van ontwerp van de L1lL2 hiërarchie ten
behoeve van het rangeren op emplacementen langs de Havenspoorlijn. Dit
tevens ten behoeve van toepassen elders (Mistral, Kijfhoek).
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o Ontwerpen en valideren van het ontwerp van een L1 implementatie op de
Havenspoorlijn als migratie tussenstap.

. Specificeren, ontwerpen en ontwerpvalidatie voor de de'Mixed Signalling' toe
te passen op het tracé Amsterdam-Utrecht.

o Inrichten in het testcentrum in Amsterdam, het testcentrum in Amersfoort, en
bijde leverancier in Nieuwegein van diverse representatieve KBV
configuraties ten behoeve van test, validatie en oplevering KBV. Het uitvoeren
van die testen en validatie.

. Opzetten en inrichten van de 25kV beproevingsconfiguratie op de
Havenspoorlijn ten behoeve van testen en beproeven 25kV tractiespanning.

o Uitvoeren van de 25kV testen, beproevingen en validaties, inclusief evaluatie.
. Inrichten en uifuoeren van EMC testen en validaties op representatieve

plaatsen langs de Betuweroute zowel ten behoeve van BR als van HSL.
. Opzetten en inrichten van een Basis Ontwerp Bibliotheek (BOB) voor 25kV.

Deze BOB bevat alle regelgeving, ontwerpvoorschriften enz, waarmee
ingenieursbureaus en aannemers baanvakken met 25kV kunnen inrichten
(zoals toegepast op de Betuweroute, HSL en Amsterdam-Utrecht voorbereid).

. Specificatie, ontwerp en complete landelijke uitrolvan GSM-R als vervanging
van het technisch verouderde Telerail.

o Inrichten en uituoeren van de GSM-R Pilot projecten op de testbaanvakken
Maastricht-Heerlen en Meppel-Heerenveen.

o lnrichten van het HSL tracé en het Betuweroute A15 tracé met een GSM-R
configuratie passend bij de betreffende ERTMS configuraties.

Bovengenoemde BB21 activiteiten ontplooien zich met name rond de systemen:
o GSM-R;
o BB21(ERTMS, inclusiefbaanelementen);
o IXL (lnterlocking);
o KBV.

Voor elk van bovengenoemde activiteiten zijn uitgebreide plannen, eisen
gebruiksvoorschriften enz. geleverd:

. plannen en planningen;
o gebruikersprocessen, operating principles en documentatie;
o specificaties;
. ontwerp, test, verificatie documentatie;
. RAMS analyses, verificatie en rapporten;
. product en systeem validatie;
. voorschriften voor ontwerp, bediening & gebruik enz.;
. QA/QC (Quality Assurance, Quality Control);
. vrijgave documentatie, met name TvG voor installatie, test en natuurlijk

Exploitatie (TvGiE).

Voor de operationele indienststelling van Viersporigheid Amsterdam-Utrecht en
Betuweroute A15 project heeft BB21 (BB AU resp. BB BR) de validatie gedaan van het
volledige geïntegreerde systeem in zijn operationele omgeving.
Daartoe heeft BB21 de Safety Case (SC) van de leverancier (inclusief ISA
verklaringen) beoordeeld en geïncorpereerd in de overallBB2l SC, die weer door de
ISA beoordeeld is. Op basis van de hiermee aangetoonde veiligheid heeft BB21 de
TvGiE verstrekt. Daarenboven levert B821 de systeemtechnische ondersteuning van
het operationele systeem.
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De vofledige documentatie is voor elkvan de systemen, voor e/kvan de omgevingen
(testtraject, BR A15 enz) en elke release geleverd en zijn in het elektronische archief
van BB21 blijvend ter inzage (inmiddels tientallen sets). In de praktijk is dit een
efficiënt incrementeel proces geworden.

Om een indruk te geven waar het over gaat, is in $ 6.6.1 als enkelvoudig voorbeeld
weergegeven de BB21 oplevering ten behoeve van de Betuweroute A15 configuratie
bij de opening in juni 2007. En in $ 6.6.2 de documentatie horende bij de 25kV zoals
later operationeel is geworden op hetzelfde traject.

í0 jaar BB21 in losse getallen

800+ Maniaren.
110 fte's maximum.
400+ Mensen op payrol qeweest.
9Oo/o+ inhuur. van 40+ bureaus.
400+ formele MT veroaderinqen.
1000+ informele veroaderinqen.
10.000+ ad hoc meetinqen.
20+ oroiect manaoers.
15+ Secretaresses prog ramma manager
4 proqramma managers (Jean Pierre, Rob, Johan, Anthonie).
8 verhuizingen in de Inktpot. Laatste 2 T,iaar stabiel in de A-

toren.
25+ stakeholders/d i rect betrokken externe pa rtijen.
6 ministeriele beschikkinqen.
12 formele orote contracten met leveranciers (> 10 mio).
3000+ issues in issue DB.
25.000 formele oereq istreerde e-mails.
300.000+ e-mails.
15+ kasten levend dossier (4x zoveel dood dossier).
800+ documenten onder actief beheer per release.
1800 formele eisen gevalideerd per release.
10+ releases over de laatste 3 iaar.
35+ TvG. waawan 22 TvGiE
I Audits voor het kwaliteitssvsteem (lSO certificaat)
12 P roject-tsu nami's (gewelddad ige p rojectwijzig ingen va n

buitenaf)
15+ Kinderen oeboren van BB21 medewerkers (+4 kleinkinderen)
1 Zeer effectief proiect palindroom (OttO)
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6. BIJLAGEN

6.í Toetsingscriteria

Memo

Datum
Versie

1 maart 2008
í.0

BB21 toetsingscriteria per ultimo 2007

Dit memo beantwoordt de vragen die zijn gesteld als toetsingcriteria behorende bij
de NS/RIB Beschikkingsaanvraag Bev21 d.d.26-5-í999 vercie 0.í. Het
beantwoorden van de vragen past in het kader van de eindrappoÉage BB2í begin
2008.

Toetsingscriteria

Maximumbedrag mag 130 miljoen gulden niet overctijgen
+ Hier is niet aan voldaan.
Toelichting: de totaal afgegeven beschikking voor het Bev2l proiect bedraagt
inmiddels bijna 1í9 miljoen euro. Daarnaastziin cq worden aanvullende
beschikkingen aÍgegeven voor 7 mio, 2,5 mio en í,5 mio, wat het bedrag op € í30
mio brcngt.

De ontwikkeling van functioneel ontwerp tot en met de validatie van de te ontwikkelen
systemen moet per fase beschreven worden en per fase toetsbare producten opleveren.

= Hier is aan voldaan.
BB2í heeftten aanzien van de ontwikkeling van de beveiligingssystemen CENELEC
EN50í26 gevolgd die een bepaalde fasering vooschrijft. Dat betekent dat er een
fasering gevolg is van specificatie, ontwetp, bouw, verificatie, vriigave en
overdracht. De invulling van deze fases is vastgelegd in de proiectplannen van de
B&B-BR en B&B-AU proiecten. Voor de rceds afgesloten fases ziin specifieke
producten geleverd, voor nog lopende fases en nog uit te voeren fases zullen die
prcducten nog worden geleverd.

Financiering moet gekoppeld worden aan de hiervoor vastgelegde mijlpalen
+ Hier is aan voldaan.
De contracten met beide beveiligingsleverancies ziin gebaseerd op payment
milestones; details zijn vastgelegd in de betreffende contracten en
vaststel lingsovercen komsten.

De contracten die NS/RIB wil sluiten met de ontwikkelaars moet voldoende gespecificeerd

zijn om de risico's te verkleinen ten opzichte van de KEMA-audit. Dat wil zeggen dat de
vertaalslag van functionele naar technische specificaties voldoende gemaaK moet zijn.

+ Hier is aan voldaan.
Inmiddels zijn de functionele eisen geheel veÉaald naar technische eisen en is het
pÍoces van evaluatie van het ontwerp door ProRail afgercnd. De systemen ziin
inmiddels gereallseerd en verkeren nu in de fase van integratietesten. Het risico
waar de KEMA-audit op wees is daarom op dit moment niet meer relevant.

B82 1 verantwoord in gsrapportage3 1 decembe12007. doc 33/í 18



ProRail

De contracten die NS/RIB wil sluiten metde ontwikkelaars moeten de instemming hebben

van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat.
+ Hieraan isvoldaan.
De beschikkingbrief (van Netelenbos aan Oliemans) van 30 augustus í999 stelt
(citaat):
"De concept contracten met Adtranz respectieveliik Alstom hebben miin
instemming (alsmede de daaraan ten grcndslag liggende functionele eisen) zoals
deze vastgelegd zijn in de documenten:

- RaamcontacÍ Adtnnz, beveiligingssystemen, versie 3,5 van iuni 1999,
- Deelcontract Ontwikkeling Adtanz, Beveíligingssystemen, versie 3,5, van

juni 1999,
- Raamcontact Alstom, beveiligingssystemen, versie 3 5 van iuni 1999,
- D*lcontract Ontwikkeling Alstom,. Beveiligingssystemen, versie 3,5, van

juni 1999
Op Dasrb van deze beschikking kunt u genoemde contracten ondeftekenen.

NS/RIB moet een door de accountant van NS/RIB gewaarmerkt financieel ovezicht van
de tot juni 1999 gemaakte kosten leveren, opdat duidelijk is welke NS/RIB kosten ten laste

van het bedrag in de Bev21 beschikking komen
+ Hier is aan voldaan.
tn de jaarlijkse accountantsverklaringen wordt bevestigd dat de beschikte gelden
correct besteed zijn.

Alle vervoerders, maar zeker de Nederlandse Spoorwegen, moeten gedurende het gehele
project medewerking geven aan RlB, vanwege de voor de ontwikkeling noodzakelijke
ervaringsgegevens.
> Hier is aan voldaan.
De vervoerderc NSR en Railion (die daarbii ook de anderc goederenveruoelderc
veÉegenwoordigde), wanen tijdens het gehele ontwikkeltraject zowel aangesloten
op managementniveau via het zgn. 'stakeholdersoverleg', als via inhoudeliike
overleggen (gerclateed aan zowel technische issues de aansluiting met de
gebruikesprocessen).

Het systeem moet voldoen aan de ETCS en de ERTMS standaarden zoals die door de
EG tot level-3 zijn (of nog worden) ontwikkeld. V&Wzaldaartoe zonodig NS/RIB over de
stand van zaken op dat gebied informeren

= Hier is aan voldaan.
De beveiligingssystemen die in het kadervan BB2í ziin ontwikkeld voldoen aan de
ERTMS SRS 2.2.2. met de opmerking dat die vesie van de SRS geen volledige
interoperabiliteit kan garanderen. Het moet voldoen aan SRS 2.2.2mettoutcorrcctie
conform Subset í08. Die combinatie heeft de werknaam SRS 2.2.2c gekregen en zal
worden opgenomen in de TSlals SRS 2.3.0. (die administratieve upgrade is niet
gecontracteed bij leverancies).
De infrastructuur conform SRS 2.2.2c is compatibel met materieel conform SRS
2.3.0. Compatibiliteit is initieel aangetoond middels cross exchangetesten. Er is een
additionele opdracht gekregen om ook de formele Baan-Treinlntegratie te doen.
BB2í voeÉ dit uit in opdracht van Transmissie Betuweroute. Level 3 is uit de scope
verdwenen omdat de industde besloten had die functionaliteit voorlopig niet te
ontwikkelen, de Uselgrcup daarmee akkoord b gegaan en daarmee feitelijk Level 3
niet meer binnen ERTMS bestaat
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Het systeem moet op het hele Nederlandse spoorwegnet invoerbaar en toepasbaar zijn.

= Hier is vrtjwel volledig aan voldaan.
Na de heroriëntatie en de aÍstemming daarover tussen ProRail en het Ministerie via
de zgn. 'aanvullende beschikking' is de scope van BB2í gericht geweest op het
ontwikkelen van systemen die toepasbaar zijn op de Betuweroute en Amsterdam-
Utrecht. Omdat deze tracé's redelijk reprcsentatief zijn voor de functies die worden
gebruikt in het Nederlandse spoorwegnet, is vriiwelvolledig aan deze eis voldaan.
Landelijke invoering later vraagÉ per tracé een tracárndezoek leidende tot geen cq
kleine aanpassingen.

Elke vervoerder die boordapparatuur volgens de ETGS stiandaards heeft moet die
tenminste op level-1 kunnen gebruiken op het (voor die vervoerder opengestelde gedeelte
van het) Nederlandse net.

= Hier is aan voldaan.
Daarenboven is ERTMS apparatuurvan in Nederland toegelaten materieelconform
de ETGS-regels voorzien van een ATB€Tttl om ook op de (nog) niet ERTilIS delen
van het nette kunnen djden (de zogenaamde'eilanden')

Erfa opties boven de ETCS-normen mogen voor de vervoerders niet verplicht worden.
> Hier is aan voldaan.
Het idee achter ERTMS is interoperabiliteit mogeliikte maken. Het opleggen van
opties die buiten de ERTMS nolmen vallen, zou daar strijdig mee zijn. Om een zgn.
'inzetcertificaat'te kunnen kriigen om met materieel op het Nederlandse ERTMS
spoorte rijden, kunnen overigens door ProRail GeÉificering wel aanvullende eisen
worden geteld, dan die voor ERTMS alleen. Zo worden er ook vootwaarden gesteld
aan materieelmet betrekking tot hetvercorzaken van zgn. "50lZ-hamonischen" bii
het gebruik van 25 kV op de Betuweroute. Aangenomen wordt dat dergeliike
noodzakelijke voorwaarden niet worden bedoeld met'extra opties'.

Het systeem moet geschikt zijn voor toepassing bij "light-rail" voertuigen.

= Hier is niet aan voldaan.
Het gebruik van light-rail voeÉuigen in het kadervan ERTMS is vooral interessant in
het kader van level 3 omdat treindetectie daar van minder belang is: het voeÉuig
bepaalt in level 3 zelf zijn locatie en geeft die door aan de wal. In conventionele
systemen, en bij ERTMS level 1 en 2worden voeÉuigen gedetecteeÍd door een
apaÉ, baangebonden systeem. Omdat na de heroriëntatie,level3 geen deel meer
uiEnaakt van de ontwikkelingsscope van BB2í (de industrie biedt die func'tie niet
meer), zijn de systemen die ziin ontwikkeld voor Amstedam{ftrecht en de
Betuwercute, niet geschikt voor level 3 en dus niet zonder meer geschikt voor light-
railvoeÉuigen.

Het systeem moet op nieuw aan te leggen spoorlijnen toegepast kunnen worden.
+ Hier is aan voldaan.

Het systeem moet op basis van de ERTMS level-2 specificaties geschikt zijn voor
toepassing voor treinsnelheden tot 300 km/uur.

= Hier is aan voldaan.
De ERTMS systemen zijn in beginsel bdoeld en onlworpen om 300 km/uurte
rijden, dat is ook de reden waarom er gebruik gemaakt wordt van cabinesignalering.
De ontwikkelde systemen zijn tull ERTi,lS en hebben derhalve geen beperking.
Binnen de scope van BB21 zijn systemen gerealiseetd voor Amsterdam-tftrecht
rcspectievelijk Betuwercute; trajecten die voor lagere snelheden zijn uitgelegd. Ze
worden dus niet getest bij snelheden van 300 km/uur. De vraag oÍ ze er dus ook
geschikt en gevalideerdvoor zijn wordt niet beantwoord binnen de scope van BB2í.
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Functionele eisen moeten verder uitgedieptzijn dan ten tijde van de KEMA audit. V&W
moet een "globaal inzicht hebben in het systeemontwerp".
+ Hier is aan voldaan.
Doodat met de hercriëntering de ontwikkeling van de BB2í is toegesneden voor
gebruik op de twee grcte mega's, b precies vastgelegd welke functionaliteit wordt
geboden. Het detailnlveau waarop het ministerie inzicht heefi in het deze
functionaliteit, wordt niet door BB2í bepaald; BB2í is bereid het ministerie op
verzoek op ieder detailniveau informatie te verschaffen. De formulering van het
criterium lijkt echter aan te geven dat ten tijde van het opstellen van het criterium,
de functionaliteit van de BB2í onvoldoende vast zou liggen. Nu het systeem
uitontwikkeld is en aan integratietesten wordt ondenrorpen, lijkt deze vraag niet
meer relevant.

Het nieuwe systeem moet (in een overgangsfase) samen kunnen werken met de
bestaande beveiligingssystemen.

= Hier is aan voldaan.
tle ERTMSeystemen zijn ontwikkeld en geimplementeed mettransities naar
conventionele ATB-EG.

Het systeem moet bruikbaar zijn voor de eerste toepassing op de Havenspoorlijn
(onderdeel van de Betuweroute).

= Hier is aan voldaan.
De Havenspoorlijn is gewoon onder de scope van BB2í gekomen.

De noodzakelijke boordapparatuur moet vanaf 2004 beschikbaar en te koop zijn voor alle

vervoerders die op de Betuwelijn, dan wel het hele Nederlandse spoorwegnet willen rijden,

dan wel daarvoor toelating hebben gekregen.

+ Hier is aan voldaan.
Inmiddels (maar wel na 2004) is de situatie dat leverancierc ten behoeve van
vewoerderc systemen beschikbaar hebben.

Aanschaf van boordapparatuur moet voor elke (door Railned) toegelaten vervoerder
bedrijfseconomisch verc ntwoord plaab ku n nen vi nden.
+ Hier is aan voldaan.
Maar bedrijfseconomische verantwooding ten aanzien van veryoeldes zit niet in
de scope van BB2í.

Aanschaf van de benodigde apparatuur (zowel wal als boord) moet bij verschillende
leveranciers in de markt mogelijk blijven.
> Hier is aan voldaan.
Maar verwerving van apparatuur voor infra proiecten cq in materieel maakt geen
deel uit van de scope van BB2í.

Het benodigde walsysteem moet vanaf 2001 beschikbaar zijn en te koop zijn voor de
beheerders van rai linfrastructu u r in Nederland
> Hier E aan voldaan.
De ontwikkeling van walsystemen nam veel meertiid in beslag dan de periode
tussen medio í999 en 2(X)í. Nu (2008) zijn de systemen sinds ongeveer een iaar
beschikbaar voor toepassing elderc in het net.
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Infraprovider van HSL-Zuid moet in staat gesteld worden om (ook tussentijds) informatie
van NS/RIB en de ontwikkelde bedrijven te krijgen.
> Hier is aan voldaan.
Lopende de ontwikkeling is de situatie (taken, verantwoordelijkheid, ophanging
enz.) rcnd de HSLZ ingdjpend gewiizigd waaldoor de HSL geheel buiten de scope
van BB2í is komen te liggen. Er is welfeitelijk tussen HSLZ en BB2í
samengewerkt en informatie uitgewisseld als het nodig is om producten te
realiseren die vanuit het oogpunt van bediening of veiligheid gelijkvormig moeten
zijn. Dat is bijvoorbeeld het geval bij de bediening van de systemen vanuit de RVL
posten (VPT), en bij het deÍiniëren van landeliik uniforme borden, seinen en
voorschriften zoals die worden gebruikt bij de overyangen van en naar ERTMS
gebieden en ook ten aanzien van 25kV en GSM-R

Informatie over de voortgang van de ontwikkeltrajecten bij de leveranciers moet
voortdurend beschikbaar zijn voor (de Megaprojecten binnen) het ministerie van Verkeer
en Waterstaat.

= Hier is aan voldaan.
De vooÉgang van het BB2í programma is afgelopen jaren aan het ministerie
rigoureus genpporteed via de maandrapportages die onder andere gebaseerd zijn
op de vooÉgang van de ontwikkelopdrachten die door de leverancies wolden
uitgevoerd. Tevens is er effectief een intensief persoonlijk contact geweest tussen
de programmamanager BB2í van PrcRailen de prciectleider BB2í bii het Ministerie
van V&W.

De rechten voor de op overheidskosten uitgevoerde ontwikkeling moeten vrij zijn voor
andere partijen, dat wil zeggen dat geen octrooirechten mogen worden berekend.
+ Hier ís aan voldaan.
PrcRail heeft de rechten op de specifieke toepassing in Nederland van de generieke
systemen; niet op de generieke systemen zelf.

Het nieuwe systeem moet tussentijds beschikbaar komen voor de eerste megaprojecten.
Dat wil zeggen in 2004 ten minste een level-1 systeem (maar liever direct al een level 2
systeem) voor de Betuweroute en in 20?? een level-2 systeem voor de (infiaprovider van)
HSL-Zuid.

= Hier is aan voldaan.
Inmiddels zijn Amsterdam-Utrecht en Betuweroute operationeel geworden. Politiek
is besloten om de HSLZuid weliswaarte voorzien van ERTMS maar niet van een
systeem dat door BB2í is ontwikkeld.
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6.2 Overzicht ondenrerpen uit maandrapportage

6.2.1 BB2í PROGRAMMANIVEAU

Jan 05
Feb 05 Eerste cross-exchange testen verlopen positief.

Discussie over qeld met V&W komt
Mrt 05 testen zeer succesvol afgerond - primeur voor Prorail

Ontwikkelopdracht met Alstom is (eindelijk) getekend.
KBV oroiec{ looot slecht. wordt een crises

april met V&W lost langzaam op.
Komt in KBV: er

mei 05
Definitief gekozen voor Bombardier op Asd-Ut.
KBV is naast planningsprobleem ook financieel probleem.
25 kV tester test is mislukt met
Tijdig opleveren door Bombardier wordt spannend.
KBV bliift knelpunt in de tiid: de er nu wel af.

Sept 05 Venracht wordt dat ISA verklaring voor de Utrechtboog te laat
indienststelling een moeilijke managementbeslissing wordt.

is dat er ontwikkeld
Op 26 oktober is besloten de indienststelling van de tltrechtboog uit te stellen:
beveiligingssysteem + ISA verklaring waren niet gereed en TB achtte deze noodzakelijk als
voorwaarde voor indienststelling.
Voor BR wordt een 'mistige periode' verwacht begin 2006 omdat Sliegor niet meer beschikbaar

meerdere oartiien daar qeliiKiidio willen testen GB21, PoBR, 25
Nov 05 UtÍechtboog indienststelling is vezet naar begin maart 06.

Voor BR ontstaat de noodzakelijkheid voor een nieuwe tesffaciliteit.
Er is veel zorg rond accuratesse en leverkwaliteit van Alstom en Bombardier.
Formele testen

Dec 05 Overdracht naar lM PB en TB komt niet van de grond.
Exteme audit tb.v. ISO

Jan 06 ProRail besluit dat programma mgm BB21 ook voor de door hem ontwikkelde
systemen: betere transparantie en betere verantwoordelijkheidsafrakening in besluitvoming.
A.g.v. risico levering Bombardier voor zt-sporig is ontwikkelen alternatief scenario nodig.
Ontbreken testconÍiguratie brengt veiligheidsdossier voor BR op het krititieke pad.
Er wordt definitief afqezien van ontrikkelino combitester 25 kV.

Feb 06 Februari stond in het teken van de vooóereiding Utrechtboog, die succesvol in dienst ging.
Voor 4-sporigheid is engineering gestaÍt van een bach-up scenario.
T en IVD van BR wordt kritisch.

testfacilileit voor BR brengt IVD op het kritieke pad.
Bij Asd-Ut loopt het volgens plan maar leveóetrouwbaaÍheid van Bombardier is een gÍoot
nstco.

m.b.t. overdracht
April 06 lM/lP heeft besloten viesporig Asd-Ut in oktober voor Asd-Ut.

Stoppen ATB-NG optie voor BR; dit vergroot kansen tijdige realisatie.
Systeemtesten in Amercfoort is gestart.
BOB is aan PB.

Mei 06 DeÍinitief besloten te stoppen met voor BR.
KV: weÍken aan ts

waardoor besluit over

Juni

Juli/aug Besloten viersporigheid niet in te realiseren vanwege leveringsproblemen Bombardier.
Gefaseerde oplevering Betuweroute is mogelijk maar heeft gevolgen voor 8821.
Overdracht KBV naar staande organisatie (lCÏ) verloopt goed; operationeel beheer en
applicatiebeheer is al overgedragen.

is voozien voor beqin oktober.
Sept 06 Alleen de projecten B&B-AU en B&B-BR zijn nog over: B&B-AU werkt aan implementatie 4-

sporigheid en B&B-BR werkt aan afronding safety dossier.
Voor KBV is volledige overeenstemming over overdracht naar lCT.
Finale overdracht van 2SkV/EMC aan PB en TB
Laatste detailrapportage over KBV, gêen meer over 25 kV.
B&B-AU: beheeÉaken zijn overgedragen aan RRN.
B&B-BR: aÊpraken worden gemaakt over basisconfiguratie van BR: niet alle functionaliteit in
het bev systeem.

loopt gestaag af; rol BB21 ter ondeÍsteuning van realisatieprojec{en
liiker. BB21 bliift tot in 1" kwartaal 2007 bestaan.

B82 1 verantwoordingsrapportage3l decembe2007. doc 38/118



ProRail

ondersteunen met
Nov 06 B&B-AU: geheel gericht op 4-sporigheid in april 2007.

B&B-BR: geheel gericht op safety dossier en ondersteuning trein-baan integratie.
Overdracht naar

Dec 06 BB21 klaar voor indienststelling april en BR begin 2007.
BB21 heeft alle werkzaamheden trein-baan zich

Jan 07 ontwikkelingen m.b.t. B&B projeden.
Streven overdracht naarTB is 1 a 2

Feb 07 Per 1 mrt zal KBV aan ICT worden overgedragen.
Vooóereiding voor indienststelling BR en Asd-Ut lopen voorspoedig.
Erwordt naar middelen voor

MÍt 07 B&B-AU is gereed voor indiensbtelling in april en B&B-BR in juni.
succesvol.
Trein-baan integratie vedoopt volgens verwachting.
KBV is overgedragen aan ICT; overdracht B&B projeden ligt op planning.
3 mio euro meerkosten voor AU en 7 mio voor BR wordt nog gezocht; voorlopig worden

April 07 Succesvolle indienststelling Asd-Ut viersporig; indienststelling BR loopt volgens plan.
Hoewel beheer van KBV goed overgedragen is naar ICT services, is ontwikkeling KBV toch bij
BB21 gehouden ondanks plannen voor overdracht.
Functionele beperking GSM-R (veóinding veranvakt bij zware regen) vereist ontwikkelbudget
waar BB1 600.000 aan zal bijdragen.
Plannen voor havenspoorlijn en mixed signalling worden verder uitgewerkt en zijn basis van de

aan TB moeten worden
van de Utboog en van de volledige Asd-Ut viersporig is overgedragen aan

en geaccepteerd door TB.
TvGiE BR is getekend. Plannen Hvenspoorlijn worden uitgewerkt;
trein-baan integratie loopt goed (uitz Bombardier).
Plan is B&B te draoen aan TB inclusief en mensen.

Juni 07 Op 2 juni heeft minister 4-sporig Asd-Ut geopend.
Op 16juni heeftde Koningin de BR geopend.
Plan is beide B&B projecten per í juli over te dragen aan TB; BBl zal de financiële rapportage

met einddatum 31 december 2007.
Juli/aug Contractonderhandelingen met afgerond, leiden tot MoU. Het b abluiting van

verleden en basis voor aftnaakwerk van B&B-AU.
V4 voor BR ligt op schema, HHT-versie heeft uillooprisico maar altematief is voorhanden.
Havenspoodijn Li plan is af.
KBV projed wordt afgebouwd in september; ICT neemt al alles over; detailrappoÉage wordt niet
meer gemaakt.
Overdracht B{lB projecten aan TB op I juli is niet gelukt; op direc{ieniveau wordt opnieuw
overdracht
Hor boundaries Asd-Ut in dienst genomen; met Bombardier wordt aan contractuele
gewerkt.
BR: V4 werk loopt volgens plan maar HHT ligt op kritieke pad.
Trein-baan integratie voor Alstom treinen loopt OK, voor Bombardier treinen niet voor 9-12
gereed.
Restpunt GSM-R is in september met ICT gesloten.

BB2'I
okt 07 VoorAsd-Ut is de getekend. Gesprekken zijn gevorderd B&&AU op

te nemen in realisatieproject,

BR
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6.2.2 Proiect B&B-AU

Jan 05 In mei komt laatste bev versie voor Ut boog.
B-relaisoptie wordt uitgewerkt.

Feb 05 Operat versie Bv 3.2 komt pas in juni ('10 maanden vertraging).
Acceptatie door TB (controlepuntenlijst) loopt moeizaam.
B-relais vanonet wordt verder ontwikkeld
Pfanning BT onder druk: in 111'12 juni precommissioning gepland.

Voortgang controlepuntenlijst is onvoldoende.
KBV liqt voor Asd-Ut op het kritieke pad.

Mei 05 Zorgen over het in exploitatie nemen.
Tekort TB capaciteit, gaat over op processturing ipv inhoudeliik.

Juli/aug Het project neem de controle van het testprogramma over.
Indienststelling definitief vastgesteld op 30 oktober.
Er komen gesprekken op gang met TB en regio over verantwoordelijkheid operationele fase.
Inmiddels is > 50% controlepunten overgedragen aan TB.
Voor Mixed signalling wordt duidelijk dat dat alleen mogelijk zal zijn tijdens
buitendienststellingen

sluitvoming over Utrechtboog.
Er is nog geen overeenstemming met TB over welke aanvullende testen nog nodig zijn.
TB en Regio zijn niet bereid bij indiensstelling verantwoordelijkheid te gaan dragen voor
productbeheer en operationeel beheer, BB21 neemt dat over.

Okt 05 Op 26 oktober besloot de directie van ProRail om de indienststelling van de Utrechtboog uit te
stellen naar maart 2006 omdat de SASC niet tijdig beschikbaar was en ook de ISA verklaring
ontbrak. BB21 was overtuigd dat het systeem veilig was, maar TB achtte de onaÍhankelijke
uitspraak van ISA noodzakelijk.
TB is nog niet begonnen met opzet van het produc{beheer van systemen van Alstom en
Bombardier.
BB21 project heeft zelf de lead genomen in opzet 1" en 2u lijns onderhoud.
ICT heeft zich wel goed vooóereid op overname van beheer (al voor KBV en eerder al voor
êSiLFt\

Nov 05 Uitstel Lftboog leidt tot 5 maanden vertraging; extra kosten team: ca. 1 mio.
lmpact verder: nieuwe systeem, data- en testconfiguÍatie nodig.
Zowel manager IM/TB als MOM in regio zijn opgevolgd door nieuwe mensen: vereist nieuwe
aÍspraken over beheer.
Definitieve nieuwe datum Ut boog: 4-5 maart {. Nieuwe KBV nodig die ook met PRL26 kan
werken.
TB heeft vragenlijst opgesteld m.b.t. aantonen veiligheid, niet alles kan op die manier worden
beantwoord.
Indienststelling viesporigheid uitgesteld van mei naar oktober 2006; venivachting levering
mixed-signalling versie is: niet eerder dan 2007.

Dec 05 SAC en ISA verklaring voor Utboog is nu ontvangen; er zijn geen knelpunten bekend die
indienstselling zouden kunnen blokkeren.
Onderhandeling onderhoudscontracten met PCA'S is hervat maar geen vooÍtgang met
overdracht van beheertaken aan TB en Íegto.
Bombardier zegt toe de systemen voor viersporigheid te leveren op 2 juli, ruim op tijd voor de
indienststelling op 30 oktober.
Reorganisatie bij Bombardier geeft hoop: eÍvaren technisch manager en betere aansturing uit
de lijn.
ln kader van risicp leverbetrouwbaarheid Bombardier worden altematieven onderzocht voor

Jan 06 Bombardier heeft positief engineering integration tests uitgevoerd.
Voor Ut boog wordt met laatste versies integratietesten uitgevoerd, verloopt goed.
Oplevering van ISA rappoÍt ligt op het kritieke pad.
Geen voortgang geboekt bij overdragen van beheer van systeínen aan TB en regio.
Ondeóouwing planning van Bombardier voor indienststelling 4-sporigheid Asd-Ut eind oktober
2006 ontbreekt nog; Zelf is Bombardier niet overtuigd van halen planning met huidige
systêemscope.
Realiseren van horizontal boundaries blijkt kritisch.
Formeel toestemming gekregen voor uitwerken alternatief scenario: Maarssen onder VPI
brengen, Breukelen met B-relais installatie. Hiermee zou horizontal bounadries van het kritieke

B-relais optie nu uitgewerkt
KBV voor Asd-Ut op kritieke pad.

aar ab Probleem.

af worden
Feb 06 vooóereidingen voor Utrechtboog zijn afgerond, systeem ging in dienst op 7 maart 2006.
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slave switches. Migratie naar PRL26 (mei) loopt volgens veMachting.
Bombardier houdt vast aan hele Asd-Ut lijn in dienst met systeem Bombardier (Maarssen-
scenario) en V&W heeft geen extra geld voor fallback-optie (Abcoude scenario). Op 28 maart
heeft lM/lP besloten daarom te gaan voor het Maarssen scenario; het andere is opgeschort.
l.v.m. grote buitendienststelling (136 hr) wordt gedacht aan uitstellen indienststelling naar april
2007.

April 06 Geen voortgang m.b.t. overdracht naar TB en regio. Asd-Ut werkt goed maar met bekende twee
problemen; vooóereidingen migratie PRL26 afgesloten.
Viersporigheid: op hele baan en in oKober 2006 maaÍ met'minimale funclionaliteit" waardoor
biisturen bii storins niet goed mogelijk; afgestemd met VL.

Mei 06 Bombardier veruacht dat indienststelling mixed signalling zal uitlopen naar juli 2008.
Patch op KBV Utboog voor PRL26 succesvol ge'fmplementeerd, post is succesvol gemigreerd
naar PRL26, wat voouaarde was voor Bev op Asd-Ut viersporig.

Juni 06 Met patch op KBV is enige storing op Asd-Ut nog de Objec{controller restarts; in juli wordt
softivare geladen met foutanalyse funciionaliteit.
Gesprekken over overdracht producibeheer naar TB weer op gang gekomen.
Bombardier heeft gedetailleerde planning geleverd voor indiensbtelling in oKober maar daarin
is geen rekening gehouden met ca 100 extra dagen om bekende en verwachte nieuwe
problemen op te lossen.
Totale integratietest 16/1 7 juli in buitendienststelling verliep positief. Systeem is stabiel, maar
site data niet altijd conect (niet up to date).
Kans wordt

Juli/aug Utboog werkt goed, wel ondezoek gestart naar naar combinatie met ATM netweÍk.
Overdracht aan TB en regio verloopt voorspoedig.
14 aug is door ProRail en NS besloten de indienststelling van Asd-Ut van oktober te vezetten
naar maart 2007. Reden is vertraging van Bombardier; onvoldoende ruirnte in planning voor
projectwerk en significante veiligheidsfouten in het systeem.
Discussie rond locatie IMS is opnieuw opgelaaid: akkoord van VL en RRN om deze in seinzaal

Sept 06 Uitstel viersporigheid wordt geschat op 2 mio euro. Uilstel blijkt achteraf terecht: noch applicatie,
noch installatie is gereed en ISA statement zou onvoldoende zijn geweest voor indiensbtelling
in oKober.
Planning van Bombardier blijft onbetrouÀrbaar; besloten is voorlopig hozontal boundaries niet te
ondersteunen, voor NS is dat geen probleem. Nieuwe indienststelling zal vallen tussen week í0
en 16 in 2007
Ondezoek naar ATM netwerk loopt nog.
Overdracht aan TB en regio loopt voorspoedig.

okt 06 Met Bombardier is op hoofdlijnen overeenstemming over oplossen laatste wijzigingen (0,9 mio),
kan uil boetes worden betaald. Om zl-sporigheid en mixed-signalling af te maken komt
Bombardier echter nog 6 mio tekort.
Ondezoek naar ATM netweÍk leverl eerste inzichten in oozaken.
RRN heefr onderhoudscontraclen Utboog overgenomen.
Asd-Ut zal eerst 2-sporiq in dienst gaan in week 151'16 van 2007.

Nov 06 Er rijst twijfel of mixed signalling nog wel gehaald wordt in 2007.
ATM net ondezoek lijkt te wijzen op andere dan technische oozaak.
RRN wil bij nader inzien operationele beheer toch weer niet overnemen.
Omdat het config tool voor TNV van VPT (CNF) niet tijdig is aangepast kan de horizontal
boundaries toch pas in Q4 van 2007 worden geïmplementeerd, er wordt naar een oplossing

over overdracht aan TB en regio loopt nog steeds, besluit wordt pas in januari

Indienststelling 4-sp nog steeds gepland voor april; druk testprogramma loopt.
Problemen ontdekt met Juridical Recorder, worden opgelost.
Asd-Ut zal in dienst gaan zonder HoBo func{ionalileil als gevolg van vertraagde aanpassing
VPT.
Bombardier geeft aan mixed signalling niet eerder dan medio 2008 leveren.
Na overleg met Bombardier gaat vooReur uit voor zg'overlay' oplossing op basis van de
nieuwe Bombardier standaardproducten.

Jan 07 Resuhaat WETM ondezoek b dat het geen technische maar organisatorische oozaak heeft;
rapport in februari klaar.
Regio blijkt toch onvoldoende bereid Utboog beheer over te nemen; wordt geëscaleerd.
Systeem Bombardier voor Asd-Ut wordt afgerond; problemen met Juridical RecordeÍ worden
opgelost.

tn om beschikbaarheid te
Feb 07 ATM probleem duidelijk ICT-S neemt

Controlepunten voor TB zijn a$erond.
Overdracht naar regio verloopt nog stroef.

Aanpassingen aan systeem van week 5 waren succesvol: geen TAO's meer na dat moment.

verwacht.
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Vooóereiding indienststelling loopt goed; enige probleem is het niet kunnen dimmen van
setnen.
Mede als gevolg van persoonlike situaties in RRN is er zorg over het in operationeel beheer
nemen van Ad-Ut na indienststelling.
Hobo functionaliteit wordt in Q4 van 2007 verwacht; geen nieuwe inzichten over mixed

Definitieve veÍsie controlepuntenlijst met ondertekend: Utboog is volledig afgerond.

Vooóereiding 4-sporigheid: (1) nog 10 open, potentieel blokkerende punten in safety case en(2)
onderhoudscontrac{en met Bombardier en PC ontbreken nog.
Planning, scope e.d. Bombardier m.b.t mixed signalling is nog onvoldoende concreet.

April 07 TB blijK Utrechtboog toch niet te willen overnemen, wordt geëscaleerd.

Asd-Ut 4-sporig op 25 april succesvol in dienst gesteld.

Overdracht van beheertaken naar lM regio en TB zijn volledig vastgelopen: wordt in mei
geëscaleerd.
Beeld over mixed signalling: niet eerder dan eind 2008 gerealiseerd.

Mei 07 4juni zal TB beheer van generieke producten Utboog en Asd-Ut viersporig overnemen.

Asd-Ut 4-sporig is 2 juni door Minister geopend. Het systeem werkt goed zonder veel storingen.;
impasse in overdracht beheer aan regio is niet dooóroken.
Overleg met Bombardier wordt gestart; om mixed signalling te kunnen afronden is extra geld
nodig. Besluil bij V&W daarover stokt nog doordat het (nog) niet goed past in NL ERTMS
strategie. Indien wordt goedgekeurd, is realisatie waarschÍnlÍk niet eerder dan medio 2009.

Juni 07 Probleem met dimmen van seinen op Asd-Ut is opgelost en door vervanging nieuwe
commu nicatiekaaÍten resterende storingen ook.
ProRail staat nog achter Mixed S[nalling; het R4 platform van Bombardier draait stabiel

Juli aug MoU getekend in juli als basis voor afinaken van project incl mixed sBnalling en incl upgrade
van interlocking syíeem. Upgrade veruacht medio 2008, mixed signalling medio 2009. l.p.v.
'mixed signalling' is besloten de'overlay' oplossing te kiezen. Ook wordt ERTMS L2 volgens
SRS 2.3.0 geïmplementeerd.
Laatste veóeteringen aangebracht op Asd-Ut om storingen te verminderen. Horizontal
boundaries versie wordt week 38 h dienst gesteld.

Sept 07 Op 19 juli is MoU getekend die basis is voor vaststellingsovereenkomst. Dit betekent een nieuw
contracÍ met Bombardier.
Horizontal Boundary fundionaliteit op Asd-Ut in week 38 zonder prólemen geïnstalleeÍd.

Overdracht van systemen aan Regio RN loopt nog steeds niet; regio voeÍt nog steeds niet de
regie over de uitvoering van onderhoudscontracten.

Okt 07 Op 31 oktober zijn 4 vaststellingsovereenkomsten getekend met bombardier. Het betrefl:
oplossen van Íestpunten, upgraden van interlocking en implementeren van ERTMS L2 als
overlay. Eind 2009 moet op Asd-Ut ERTMS L2 Dual signalling operationeel zijn.
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6.2.3 Proiect: B&B-BR

Jan 05 Alstom levert geen GASC maar FSTE: geen BB21 GASC, safety case schuift naar achteren.
Safety bewijs KBV /lS wordt opgenomen in KBV documenten.
Interlocking ontwikkeling loopt uit, meerkosten ca. 4,4 mio.
Kijfhoek 4 maand te laat door Consorlium opgeleverd, gevolgen voor testen op Sliegor.

JADE
Feb 05 Overdracht hazards van Alstom loopt goed.

Jade loopt niet goed.
Geen overeenstemminq met PoBR over safetycase en FSTE

Mrt 05 Hazard log probleem met Alstom opgelost,
In Kijfhoek begint eerste test.
Jade looot noq steeds niet qoed.

April 05 Sligor komt eind april beschikbaar.
Testsite KÍkfhoek eindelijk opgeleverd.
TB heeft qeen tiid voor overdrachbplan.

mei 05 Testen op Sliegor lopen nu.
TB heeft onvoldoende
Naast testen oo Kiifhoek en

Sept 05 Zelfde situatie als augustus: 3 testsites,na í nov vierde nodig t.b.v

^nlêidindên

25 kV demo is succesvol verlopen, geen negatief effect van 25 kV gevonden
De operationele versies van KBV en bev. Systemen komen te laat om op Sliegor en KijkÍhoek
getest te kunnen worden, deze sluiten per 1-12-05; eÍ wordt gezocht naar alternatieve
testomgeving, m.n. voor validatie van onderhoud en opleidingen

Nov 05 Testen op Kijkhoek en Sliegor afgesloten, Siegor op 25-1 1-05 teruggegeven aan PoBR.
Oplevering SASC vertraagt (van 31-03{6 naar mei 2006).
Blokkerende ISA vefilaring voor lJt boog opgeheven zonder aanpassing van het systeem.
Discussie met TB oveÍ controlepuntenlijst verloopt goed maar traag.
Nog geen duidelijkheid over nieuwe testopstelling nu Sliegor en Kijfhoek niet meer beschikbaar

Dec 05 Er komt een nieuw testplatform in Amersfoort; overleg met Alstom/Consortium over levering
apparatuur verloopt stroperig.
Belangrijkste gebruikersprocessen zijn opgeleverd vooÍ exteme revis^r.
Met TB is controlepuntenlijst vastgesteld.
Ontmanteling Maastricht-Heerlen gaat 'l mio kosten: was geen rekening mee gehouden in de
begroting.

Jan 06 Alstom meldt dat t.b.v. testplatform Amersfoort nieuwe apparatuur ontwikkeld moet worden,
levertijd is 6 maanden.
Daardoor vertraging input voor lVD, is risico indienststelling BR. Ook nog uit te voeren
fabriekstesten door Alstom bedreigt IVD levering.
Door TvG verantwoordelijkheid bij programmamanager van BB21 te leggen komt er meer weÍk

B&B oroiect (dossier leveren
Voor B&B-BR speelt als meest kritisch issue het te laat beschikbaar komen van Amersfoort

late levering van deel saÍety case(LOP lijst).
Verder vertraging in transitietests, CUP tests en SIT-í testen van Consortium.
Alstom kan geen capaciteit vrijmaken voor train{e-trainer cursussen.
Testen brengt nog veel problemen aan het licht waardoore xtra KBV versie nodig is (4586) die
in mei wordt qeleverd.

omdat Alstom daar nieuwe apparatuur voor moet leveren.
Mrt 06 Om verschillende redenen zal input voor IVD te laat komen, o.a. testopstelling AmercÍoort en

April 06 Op gebied van rondkrijgen van safety case lopen meerdere acties.
Testen op Amerfoort is begonnen met deels gesimuleerd beveiligingssysteem, volledig systeem

in auqustus beschikbaar:
Mei 06 Begin juni TvG BEV2í t.b.v PoBR SIT-2 testen verkregen en TvG KBV

Venivacht op 31 aug 2006 oplevering A15 safety casg + positieve ISA verklaring en 31 mei 2007
Aí5 met volledige funcÍionaliteit (in maart pre-oplevering t.b.v. test).
Onvoldoende voortgang conpleet maken testplatform Amersfoort; via Transmissie gepoogd

komt voor A15 testen.
Juni 06 Geen voortgang in compleet krijgen testomgeving

Duidelijk is welke beperkingen er zullen gelden bij indienststelling BR; deze lijken alle
acceptabel.
ISA opdracht m.b.t. bev systeem blijft kritisch.
CUP testen opnieuw uitgesteld.
Afspraken gemaakt over laabte KBV aanpassingen: volgen nog twee KBV'S, eind september en
eind oktober.

Juli/aug Afronding vindt plaats van safety case, controlepuntenlijsten en ISA verklaringen m.b.t.
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oplevering voor BR. Verloopt vrij voorspoedig.
Ook voortqanq in beschikbaar komen van systemen voor testplatform in

06 Activiteiten qeheel qericht op afronden safety dossier t.b.v. TvG op 31-12-06
okr 06 Voorbereiding TvG safety dossier neemt alle aandacht.

Transitietesten zijn positief afgesloten.
Kritisch voor gebruik van BR wordt trein/baan integratie, nodig om met meerdere treinen te
kunnen riiden.

Nov 06 Zorg of op 15-12 wel een volledig safety dossier gemaaK kan worden, of Alstom wel de
complete set documenten zal leveren.
Zorg ook om inconsistenties tussen informatie op trdl schermen en situatie in de baan; conectie
worden nog tijdig uitgevoerd.
TvG voor testen transities Meteren en Elst afgegeven.
Met Consortium planning afgesproken voor de 'volledige func{ionaliteit' in zg. 'versie 4', eind

2007.
safety case afgerond voor indienststelling BR op 2januari

TB is akkoord met indienststelling.
Inconsistenties beeldschermen trdl worden nog opgelost.
Besloten is indienststelling BR te verschuiven naar april 2007 ivm TTI situatie; beveiliging is wel
klaar.
Vooóereidingen voor versie 4 (s+t 07) lopen gewoon door; probleem is nog dat Alstom
platform in Amersfoort niet tijdig wil upgraden, zodat integratie testen niet op tijd kunnen starten.
Er is nog geen Consortium planning voor de havenspoorlijn.
B&B-BR voert werk uit t.b.v. TransMissie voor trein-baanintegratie.

Jan 07 Oplossen consistentie trdl schemen heeft gelid tot nieuwe versie VIS en KBV.
VL heeft twee blokkerende punten opgebracht VHRE's op inrijdseinen en probleem met STS
route. Worden oplossingen voor gezocht.
Oplevering van V4 door Bombardier dreigt te worden vertraagd omdat levering t.b.v. testen niet
beschikbaar is op 31 maart.
Door late oplevering safety documenten van Consortium, kan safety cases / ISA verklaring niet
eerder dan 30 sept worden afoegeven voor v4 zonder HHT.
Voor upgrade testplatfom Amersfoort is een oplossing gevonden.
Trein/baan integratie begint vorm aan te nemen.

Feb 07 Vooóereidingen indienststellen BR lopen goed.
Late levering V4 systeem t.b.v. validatie staat onder druk.
Upgrade van AmersfooÍ platform is nu goed aQesproken.
Situatie rondom Havenspoorlijn is onduidelijk, zowel vanuit ConsoÍtiun als vanuit ProRail. In

maaÍt wordt hier over overlegd.
Trein/baan integratie verloopt goed.

Mrt 07 In maart zijn nieuwe MS en KBV geïnstalleerd.
Nieuwe indienststellingsdatum vastgesteld op 16-í 7 juni; vereist nieuwe aanpassingen omdat
PRL28 die eerder is. Nieuwe dossier gereed op 25 mei; TvGiE veruacht op 13 juni.

M.b.t. V4 zal Safety case komen op í3 juli. HHT validatie kan niet meer conform oorspronkelijk
plan worden uitgevoerd.
Discussies op niveau Consortium/ PoBFi/ B&B-BR gestart over aanpak havenspooíijn.
Geplande benadering kent grote risico's.
Trein-baan integratie begint te lopen met eerste testen. Risico lijkt beschikbaarheid treindossier

April 07 Integratietesten met verliepen goed, vooóereiding TvGiE loopt goed.

Operationele validatie van HHT zal pas mogelijk zijn na indienststelling van V4. HHT versie
mogelijk pas na 9-12-07. Nieuwe Europese regelgeving is risico voor tijdige levering van HHT.
8821, TMBR en PoBR overleggen intensief over ondeóouwing ombouw havenspoorlijn naar
ERTMS in relatie met noodzaak voor 25 kV.

m.u.z.
Mei 07 Dossier voor indienststelling BR op 16-17 juni is gereed.

Op 15-10-07 wordt dossier opgeleverd voor TvGiE V4 excl. HHT en op 7-12-07 voor V4 incl.
HHT.
TvGiE dossier met HHT bevat risico's, is waaÍschijnlijk in december niet gereêd, back-up plan

wordt opgesteld.
Q1 2008 venracht oplevering dossier t.b.v. produdoverdracht aan TB.
HavenspoorlÍn en trein$aan integratie: zie april

Juni 07 BR op í6juni succesvol in dienstgesteld
Voorbereidingen validatie V4 is gereed; HHT test kunnen echter nog niet worden uitgevoerd.
Plan voor versie incl. HHT bevat risico's, komt waarschijnlijk na nieuwe dienstregeling; back-up
optie wordt uitgewerkt.
Havenspoorlijn plan heeft geleid tot vooÍkeuÍsoptie met level 1; dit wordt verder uitgewerkt
(validatieplan, kostenovezicht)

Juli/aug Testen van V4 in Amesfoort en installatie van V4 verlopen goed.
M.b.t. HHT blijkt er een blokkerend probleem te bestaan over signaleren van werkzones; is
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risico voor indienststellen van HHT. Het operationele alternatief is uitgewerkt.
lmplementatieleidraad voor L'l op havenspoorlijn wordt gevalideerd; er wordt ganverkt aan
integrale planning lM, VL, CM worden toegevoegd.
Trein-baan integratie: voor Alstom zal per *12-07 zijn afgerond, voor Bombardier niet.
Transities naar Krokodil en PZB aan projec,tscope toegevoegd; plan uitgewerkt doel 'l april
2008 wordt nagestreefd.

Sept 07 Indienststelling V4 loopt volgens plan, voor HHT ook conform plan maar kÍitisch.
Blokkerende probleem werkzone indicatie is opgelost voor indienststelling (werkzone bordjes en

- tekeningen)
lmplementatieleidraad HSPL is gevalideerd; integrale planning wordt uitgewerkt. Aandacht krijgt
L1 shunting mode.
Trein-baan integratie Íoept vragen op oveÍ software versies in andere Alstom treinen.
Ondezoek loopt; Bombardier testtraject is niet op 9-12 afgerond.
STM-STM transities: installatie bij Roosendaal loopt wat vertraging op (wordt week 46). OVS is
gereed en door TB goedgekeurd. Afspraken over beheer van balbes door regio lopen
voorspoedig. Voor locatie Zevenaar worden abpraken gemaakt.

Okt 07 Op 4 okt is V4 met KBV v 1 í .1 in dienst gesteld; testen hebben vragen opgeleverd die worden
uitgezocht; geen blokkerende punten.
lW vindt de oplossing voor HHT onvoldoende ondeóouwd waardoor installatie voor 912-07
niet mogelijk is. Het risico wordt verder geanalyseerd.
Validatie HVSL Ll engineering baseline gestart, specificaties, testplannen en
gebruikersprocessen gestart. TvGiE wordt veruacht í aug 2008.
Trein-baanintegÍatie loopt goed, hoewel er nog vragen zijn m.b.t. veschillende Alstom
treinsysstemen om alle documentatie tijdig te kunnen abluiten . Bombardier treinen zijn te laat.
Plan om STS-STM transities per I april in dient te nemen bij Roosendaal lopen goed; voor
Zevenaar ziin aboraken qemaakt voor installatie in december, test in ianuari 08.
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6.2.4 Proiect KBV

Jan 05 Aanpassingen uitgevoerd t.b.v. PRL25/26,
Twee ontwikkelingen opgezet: A5 en 86.

Feb 06 Voorlopige deellevering 86 gereed maar niet meer nodig.
Ontwikkelingen lopen iets achter.

Maart 05 Doorlooptijd van een KBV vesie (26 weken) is erg lang.
i.p.v versies wordt incrementeel gewerkt met releases.
Overdracht van hazards door Alstom is nu

April 05 KBV project opgezet; mensen Intraffic en Bb2'l gecombineerd.
KBV stuurgroep ingericht.
KBV bliift knelount voor beide B&B

is te veel werk. te mensen, prioriteren is
lemen die niet direct operationele gevolgen hebben worden voorlopig gepafteerd.

Begroting KBV is nog niet gedekt.
Productie van KBV is kritisch maar noq niet

werk aan versie B2V5a voor Utrechtboog bleek achteraf niet nodig na niet doorgaan Ut
boog.
Door fouten gevonden bij etsten BR blijK de versie A5V5 voor BR niet geschikt als operationele
versre.

Nov 05 Te veel wijzigingsvezoeken van BR om in l(/V operationele versie te kunnen worden
opgenomen.
Versie B6v4 geleverd t.b.v. testen Asd-Ut.
CGK versie opgeleverd om zowel migratie PRL25->PRL26 als Bev21 SR)-> SR3 mogelijk te
maken.

Dec 05 KBV releaseplanning gemaakt waar zowel Asd-Ut als Br mee kunnen leven, betekent wel late
levering definitieve KBV voor BR.
Testversie geleverd t.b.v. integratie en test Asd-Ut.

Jan 06 KBV versie geleverd t.b.v. Asd-Ut en BR; loopt verder op schema.
Caoaciteit testteam wordt kritisch.

Feb 06 Testvesies voor Br en KBV zijn opgeleverd; een versie 7 is gepland om problemen bij

operationeel gebruik te kunnen oplossen en team op steÍkte te houden; het geplande KBV werk
ten

MÍt 06 KBV werkzaamheden verlopen volgens plan
Dekking voor KBV wordt kritisch.
Capaciteit testteam wordt kritisch door verloop.

April 06 Laatste probleempjes in KBV's worden opgelost o.z.a. door patches. Problemen met testteam
worden aangepakt.

Mei 06 Patch t.b.v. PRL26 uitgevoerd en migratie naar PRL26 sucresvol verlopen.
Ook patch op KBV succesvol uitgevoerd om'geheugenlek'te dichten die master/slave switch
veroozaakte. Dit bracht 2u geheugenlek aan het licht.
Aanvraag extra Íinanciering uit risicobudget loopt nog.

juni 06 Resterende geheugenlekken worden opgelat met patch in oktober (vA5B6v7).
Versie voor Kffioek geleverd voor SÍ[-2 testen, CUP testen en transitietesten.

Juli/aug Met vezetten indienSstelling Asd-Ut wordt vooÍrang gegeven aan KBV vercies voor BR.

Nieuwe CGK en BEM opgeleverd,
Onduidelijk welke versie gebruikt zal gaan worden voor AsdUt.
Productbeheer van KBV í september naar ICT Services.
Als gevolg van vertragingen zijn dde extra KBV versies nodig, één voor extra KBV fasering 415,
één t.b.v. extra KBV fasering Asd-Ut conventioneel en één t.b.v. mixed signalling. Voor een
totaal van 2,4 mio wordt beroep gedaan op risicobeschikking.

Sept 06 KBV bouwt at aandacht gaat uit naar overdracht naar ICT S.
De vraag is nog wat Hor. Boundaries betekent voor KBV.

Okt 06 Overdracht naar ICT S zal plaatsvinden per 1 jan 2007.

Voor BR is ook nog een KBV versie nodig, is nog niet duidelijk
4 mio) uit risicobudqet is

Nov naar Anton de Bruin wordt
Dec 06 met ICT lopen door.

KBV Av9 op Kiifhoek is
Streven is om overdracht naar IGT in feb 07 af te ronden.

Begroting nog niet financieel gedekt.

Juli/aug Op 29 aug is deÍinitieve operationele KBV versie voor Utboog geleverd.
Besloten is de migratieovergang tussen VPT PRL 25126 op te lossen in het KBV systeem.

VooÍ hoÍ boundaries zal er nog een KBV aanpassing worden gemaakt

Patch oD KBV voor Asd-Ut hobo zal op tÍd gereed zÍn.
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07status verBelijlóaarmet jan 07,
Per I m,aart geat pniec* KBV naaÍ ICT Seruices en À de Bruin wodt voozitbÍ3tuuÍ!Ío€p

Horizontal boundariee vêÉie voor Aséut wodt geted, in KB\/ FAT. AËpraksn g€ÍnaaK voor
V1í tb.v. BR.

Mei 07 Afiondên KBV yersi€8 voor BR en Asêtlt lopen goed.

Juni 07 financiën voorVlí nbt rcnd.

is terug onder BB21; onduidelijkheden over
tot onacceÉabele onduklelijkheid voor deze kÍiUscfi€ ontwlkkeling.
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6.2.5 Project 25 kV

Jan 05 Project ligt op planning: BOB, landelijke vooóereiding 25 kV, HSL en BR studies.
Geen overeenstemming met brandws

MÍt 05 Loopt volgens plan.
TB toestemming verloopt moeizaam.
Testcapaciteit 25 kV is struclureel tekort.
Brandweer/calamiteiten discussie bliift aandacht vragen.

April 05 Blijvend tekort aan capaciteiten.
Overeenstemming met Brandweer/ calamiteitorganisaties blijft moeizaam verlopen.
Vriiqave Jade voor havenspoorliin bii TB loopt niet goed.

Mei 05 Aanraakspanning spoorstaven 1500V is te hoog.
Calamiteitenbestrijding gaat trager dan gewenst.
25 kV monteurs is struc{ureel probleem.
BOB is vrijwel af.
HSL en BR studies verloDen volgens plan.

juni BOB op planning, landelijke levering ook.
hakelen.

Juli/aug Brandweeren calamiteitenorganisatie blijft aandacht vÍagen.

Ondezoek naar
Geen nieuwe zte

Okt 05 Organisatie overdracht naar Planvorming nadert plan=ídecember2005.
4 altematieven worden ondezocht voor de veiligheidSester.
Voor studies t.b.v. BR en HSL-Zuid: krapte aan capaciteit lB's.

TB en Productbeheer blijft tekort hebben aan validatiecapaciteit.

TvG voor en ATB
Nov 05 Overdracht BOB naar PB per 1-12-05 afgewezen door capaciteitstekort lM (AWA).

Vooóereiding overdracht (BOB en restpunten) inhoudelijk naar IM-PB afgerond.
Abtemming over alternatieven over spanningstester loopt (aanbod Pfisterer, bespreking met
brandweer, rapport Aóeidsinspedie).
BR en HSL-Zuid: capaciteit bij lB's (HR, Arcadis, AEA, KEMA) blijven kritisch.
Toestemming v dagtesten verkregen op HSL-Zuid met 25 kV; testen stroominjectie HSL-Z

restwerkzaamheden BOB naar PB per afgewezen i.v.m. tekort
aan capaciteit
afsluiten BOB is vertraagd doordat review van testplannen door PB hogere prioriteit krijgt.
EMC studies inzake richtlijn toelating materieel loopt op schema.
Oplossing Pfisterer voor spanningstester vaft af.
Gapaciteil lM TB en PB blÍft kritisch.
Conflic{en in testplannen BR en HSL-Zuid door gebÍek capaciteit van specialisten.
TvG om op HSL-Zuid te testen met 250 A; stroominjectietesten op HSL-Z zijn afgerond.

Jan 06 Onvoldoende capacileit bij PB voor validatie werkzaamheden BR en HSL-Z.
Validatie en assessment van Jade op havenspoorlijn is positief afgesloten.
Overdracht werkzaamheden Masbrplannen (incl mensen en geld) aan TB komt op gang.
Werkzaamheden Br en HSL-Zuid: lB capaciteit nog steeds kritisch; planningconflic{ voor testen
op beide mega's.

Feb 06 Overdracht BOB nu gepland op l maaÍt. Capaciteit TB en Pb t.b.v. validatie blijfr kritisch.
Overdracht masterplan werkzaamheden naar TB verlopen volgens plan.

T door tekort
Mrt 06 loopt uit, waarschijnlijk naar'l juli 2006. afronding naarTB

gepland op í mei 2006.
Na testen op BR is problematiek rond spanningssluizen hogere prioriteit gegeven.

April 06 BOB is op 1-5-06 aan PB overgedragen.
HSL en BR: maatregelen bepalen en veriÍicatiemetingen m.b.t. 25 kV EMC vinden plaats.

Mei 06 Richtlijn veilig werken aan Laagspanningsinstallaties is gereed.
Vrijgave generieke C-spanningssluis loopt nog niet volgens plan.
HSL en BR: prioriteit krijgt maatregelen nemen om bestaande infra immuun te maken voor 25
kV gevolgen. Overdracht van dit werk naar TB (met geld en mensen) is in vooóereiding; target:
29 seotember 2006.

Juni 06 Overdracht van 25kV project loopt goed; restpunten zijn: vrijgave generieke spanningssluis,
afronden EMC vraagstukken en ondersteunen lS en THSL en BR: maatregelen bestaand spoor
aanpassen lopen voorspoedig. Probleem nog met hogere aanraakspanningen bij
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koÉsluitproeven spanningssluizen BR.
VeriÍicatietesten bestaand spoor op HSL-Noord zijn positief verlopen.
Vooóereiding overclracht TBaerelateerde EMC werkzaamheden (taÍget 29 sept) loopt volgens

Alle abluitende werkzaamheden verlopen volgens plan met uitzondering van
C-spanningssluis: analyse metingen aanraakspanningen kosten meer tijd.
Task force Spanningssluizen is op í I juli ontbonden.
HSL en BR: afronden testen loopt volgens plan. TvG voor verschillende testen verkÍegen.

Sept 06 Zie verslag juli/aug voor regulier werk. Alle beschikkings en projectwerkzaamheden zijn
oveqedragen m.u.v. G-spanningssluis.
BR, HSL-Zuid: testen van spanningssluizen gaat volgens plan.
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6.3 Financiële Overzichten

6.3.í Eindafrekening BB2í per ijkmoment í ianuari 2008

Histoíi* van vóór 1 oktobtr 2003 $5.?7{2dó

35.f38.8.tÍ

Fudger 8&S AU {na I rktober

uitB[l]!ï enltPl+ lrosclffl&um 3:á.385.848

Indprering 2087 5E.FB)3

UitÊiricolr*scl$dràrtt B {?}.256
frrdarerií$ 2001 48.5á8

3$ 95{.154

14,W5.4V1

er BêB BR ír,r I rktobet ?sídïl {9,844.242

uÍtB|Élteí pnllPï+beocl#{dwn xÍ.328.t8B
lnd>aering 2001 18.ll4l
HàrensÉrDíl|n 2.5ót1000

wfi 1.0n*.tÉ0
Bfl{n ïraín liÍëgÍallë s.p0o.frDt
ïDítraging EstLnreÍautp I.Í0E.B0í +

4S.Bt{.343

pt l(BV {na 1 rkroker}S031
tJltwl*tèwl&txnu, 9.0fl9.{93

25kV {7.6ffi.1)7*

tJità5'rv,e*eitffidtw 4t.680.0?S

ognoae lSlV l_--...{2:W.W'l_-

6S&l"RelrPíc6Ê$Rlr*rctd*irwarzilrdtpre*e'ut $5.FÍ9.SÍ8
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6.3.3 Overzichtfinancieringsbronnen BB21

:Overzicht van de financieringsbronnen Programma BB21 . ,

,Het totaal beschikbaar budget ad ê.322.912.382, zoals omschreven in de Interne Maandrapportage ,

.BB21-ove1de99mbe.1-2007199'!svo|g1sameng9s!etd||
, : PIll9A9ll I

,C,omform de afgegeven heschikklngeni 
,

rOU!l{,/ Niqqw bev, Sy9!,/ERTMS (in!! f -e-t lsicobudget) 115_,97-2,6-42 1p p 20-47 ,

.GSM-R ' 15.578.708 :p.p. 2007,

. 16.500.000

ThIBR (Transmissie Betuweroute) 
,

Lev. Van een ERTMS Homoloqatie Testbank voor de Betuweroute 1.800.000

GSM-R Pilot

VPT+
25kV ontwikkelkosten

Nog toe te kennen beschikkingen
Vertrag!ngskos!91 Eombald!e1

,Baan; Tpin!n!eglalig I

,Halenspoo{ijn

.vlry Veilig W.e-t-r_n aan !nf1a)

PijCt?gg !,_v, 
m, _C199s;excharyg !qg!9

ERTMS-subsidies
TEN 1998

TEN 1999

TEN 20U0

TEN 2t]t]1

TEN 2t]t]2

TEN 2t]t]3

TEN 2003 (Nog te onlvangen)

Prorail
KBV-werkzaamheden Betuweroute en Asd-Ut

Extra begeleidingskosten GSM-R a.g.v. mediation Mobirail

E e g e 
! 
eid 

i 
ng_q k 

-o 9!9 n m e d 
i 
a! 

i 
on p ryeÍb e _d1tjf G-S[R

8.158.091 .p.p.2007 ,

28.552 491 ,p.p. 2007 ,

42.66U.979 :p,p,2-ffi7
270.922.912

7.000 000 .

6.000.000 ,

2.500.000 ,

1.000.000 
'

20u.000

2.000.000

2.891.188

2.681.545

11.Ê24.O25

3 600 863

3 617.011

1 929 631

842.000

27.186.2,t1

270.522.s12

16.500.000

2.000.000

27.186.2,11

1.900.000 ' '

3.900.000 : ,

503.230 : ,

6 303 230 6.303.230

: , . 322.512.383

6Van deze 6.0 mio Baan Trein Integratie is 3 mio nodig voor BTl, de andêre 3 mio voor financiering van Íeeds
uitgevoerd ongedekt werk van BB BR . Dat nog te regelen, staat uit in de besluituorming over finale fitanciering
Havenspoorlijn (zie ook S 6.4.6).
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6.3.4 MIT - beslispunt 5

6.3.4.í BB2í: BEV2í (incluslef de rlslcobeschikking)

l&etJraíE,nx í.M.-]
i Clq3t r

i

i

iCarlr act L*'t,* ar it ie:r A iButr ib at
i3afit act Uv? | 9 irr4r L{ iÀxlD.ri I

i lrrrirhtÈo í)t"oífr',raÍív"k7.en

iBegeleídntsKs3teo RiB {iohJ tnt
iÁl$grzitr'
!Fisrcu's
iEtj-srb3tdie

l) hxiexerinteirvanFriisíell..9SEnzarprlieíeilt0f.Q a.l*3 íi9.? íiii] isde ptetí:reodrrzie.|'ï'Nei\*tr,zn
?) hdexeiute'r lan fJtii:;?etl ?.i)?2 o,''ar prij?,Feil20í17 aíf ,.. M7 5 ilii in dê frir# Ílrv.*on.7"ien irp}ei,crrtàt1.

TaÉiichtinÊ (bÊdrqgen^ ï Qíl)

' Het oot:sprurrl,riik lr*eÉhiiÍtÉ r.'edíág bedrzoílt € 57.Ê3Ê.1 rrrio (p-p 1S9Ê. in Í.{L6; 117 008.8 ntirri
. t{,ètbídtaïv,todeaxt{]'tllerdebÉsr:ihiiilcngbBíira;r$t€50íi18,[íiio(p.p 2f101)

'HetgËaËtjaiiaÈêrdÈbiÍJáÊliBr31.1?.2ilB7frairrcz<eringerr(t/mpp).Íl07lb,-diaag,41l5E72.Amioipp20ïl7t. Be g8rÈafíeêerdê plr !Frer'3 gÊdêclarevrde uitlaoen p ar 'ei ^12-2Qí7 beóragea F- fis 'tU ,?7 mio íp p ?007)

uribar{ier'i
txtD4il

rhJ tnkuuri

Orírtíoe':I
hrdger

Grarturllze.í
d budÍ.t

GrrsaÍi:rerd
nr3142-2@f

g'v;rhovcbn Prognoze
clndstand

Ovar-

Urr*jtÈrrkelljha
hodt ikllnil

ih>rpr.rrrttllile
ker:hiklkino

í.lrrrsprorrhellfte
b*rchl)liníl

Àrtvull+n<l*
b''cÀlblift( tr]ïÊÁt i

E.p.p.'9Í EuÍo, F.F.1Bg euíÊ p.p.'M Èutr.p.p.'o2 Euía l.p.'fi2 Euro F.p,'07 Euro p.p.'07 Euro p.p. '07 Euto p.p.'07 êulo l,p: _T.I

49 55t)
?., ${JB

?s tuo
15 0U0

31 .sÀí.?
':'2AM.t
1l ?"14 5

13 r5B.È

.9 806,!
nt

.1i1 1á1')

?ï R6á,7
'2IàtM.t

11 iJ44.5

131Sg.E
rl ?68í r

o.E
rii t5r !

-; Êí l,i
| 1tà!,i:.

8f8Va
2e5?3.i^

'! s.í03.i
lri

2A Í74,t
2:J 628,tè

llt 24ii,,J
41 8?1,6
ï0 7*í,4
18 !t5,0
t8 !<! t

70 174.ï
?',:)t) 8.ii
i$2à3.1
41 Bg4.[
i3 412,3 2

1g 93Q,i
i3 151 2

1i 6íq it

2r .{1flJ]

1?. itfr.1
Í:i 17t1.1

iÍ
oÊi4Í

rfi 1Ë1_:

á818,8
13ÍJ1.8
1 BáS,B

í ít17.4

?0,-q

1]11,Q
íl t]

1? SgÊ,i
22Qt:r,l
t4 481.'!
63 1Ê1.!

I v.t:
! Ê s38.9
rB 151 :l

2A7B,l
85/.,:!

3 S1?3
2D487.2
1,??42,t

14
it Íl

61.tBS to 112Át9 1J{.912.Ê 105 10.6?8"4 11i.822Á

B82 I verantwoord ingsrapportage3 1 decembe2007. doc 53/118



ProRail
AanvÍaag tot subsidievaststelling: financieel eindverslag Ontwikkellng nieuw beveiligingssysteem en ERTMSfilot

Aldemêên
frnt*lrijving: Onlwikkolhu nlsllr bqvolllgln4syícem al
uut[nqPrcRiil: Tfi10110
wtplixhtltr/JèantBfitst: 6602003íeÍ5m00m24l

Bilage 2

O a qt o n tíelij lre h ildqêa:

r Beschikking DGP/|8/SR99t]2157 d d ï) augusius 1999

200

btl tl íJ eln.lxP.rS [ 0e I

iD NLË tgrldend
Burl0êr In RLG

(,t{ldeNl
PrUsÍroll

( {etrro'sl

Bud0ol ltr f IEURO'3I PÍllqrell

NLG 34232trJ,94

2797 6fr,55NLG

NLG

NLG

127 000 000,m

3823248.94

199!

2M

2001

€ 1 731532ffi

1289508.49€

e 9552f 5,O7

€ Ír 910 mop

€ 2 052 319,28

E 812417fi

€ 260 919,05

€ 235 630.ffi

e '111 491 F2

€

e

57 630Ê7,U

1 7U 532ffi

t99!

20o

200

200

200

200

20c'

200

200

m

200

- indexbedrcg (19Í,Í, naar 2Ín0)

Actlaliseringsbeschikking DGPAr'ft 01 01879 d d 20juli 2001
- indexbedrág Qffi naat7Ífil)

ActualiseíngBbeschikking DGP/SPO/U 02 01921 d d 2 juli 2002
- Indexbedrag (2m1 naar 2q]2)

- AEnwllende beschikkino DGP/SPO/U [rl qF/9 d d 3 decembet 2003

NLG 279f 628É

E 59 Jbt UZUtr

ë 12694É49
NLG 131 blu 91 / 49 € 60 63{ 528.81

ê 5775,87
€ 61 589 803F

€ 50 910 m0.m

2003

Ë z 4w ilJJIfi

2i52UgA€

DGPAPO/u 04 03169 d d 24 ndember2m4

€ 111 552 r53.16

F1? t1l 4l
- indexbed€g (2003 naar 2104)

DGP/SPO/u tË 02092 d d 18 oktobsr 2005 250 949 05

' indexbedng (2m4 naaf 2m5)

Actualisêrincgbeschikkino DGP/SPO/u 06 tt,166 d d 2 ohobsr Zm

É

(
I 1b bl5 52U.1 r

235 Ê?Ít ÍF
' Indexbedíag [Zn5 nEar2ím)

. Actualsenngsbeschikkrng
- Indexbedrag (zffi nasr2mT)

Brrlyer per 3 l-í2-2007

€ 111 491 E2

c ttatazut,tJ

f í15.972.61í.711

beschikt
sub-tol aal

sub-totaal

beschikte budgotlen
Geactualiseerd budgel pp 2007

en tevens gedeclareeíde udgmn pef 3l 12.2007

en

)eclaratie 3e kmrtaal 1999

Jeclaratie,íe kwadaal'l9B
)ecleratie 1 e kwaítaal 20m
)eclaratie 2e kwartaal 20m
)Bclaratie 3e kwaÍlaal 20m
JeclÊratre 4e kwrílaal 20m
leclaratie 1e kwadaal 2001

Jeclaratie 2e kwarlaal 2001

)eclaratie 3e kwariaal 2001

)sclaratie {€ kwanaal 2001

)eciaratle I e k\|anaal2Om
Jeclaratie 2e kwrnaal 20tD
Jeclaratrs 3e kwadaal 2U02

)eclaratie ríe kwadaÊl 2(n2
Jeclaratie 1e kwadaal 20m
Jeclaratie 2e kwadaal 200:l
Jeclaratie 3e kwrdaal 20m
)sclaratie 4e kwadaal 2003
)sclaratie 1e kwanaal 2004
)ecleratie 2e kwaÍlaal 2004
)eclaratie 3e kwanaal 2004
Jeclaratre 4e kwadaal 2004
leclaratie 1e kwartaal 2tï15
leclaratie 2€ kwadaal 2UIË
Jeclaretie 3e kwadaal 2tltE
)eclarate 4s kwàdeal 20tE
Jeclaratie 1 e kwadaal 2[lÍE
)eclatetie 2e kwrdaal 20{E
leclsratre 3e kwadaal Zm
Jeclaratie 4e kwarlaal ZïE
)EclaEtie 1e kwaílaal 2mZ
)eclaratie 2e kwadaal 2007
Jeclaratie 3e kwadaal ZtrIl
Jsclaratie 4e kwrísal 2007

Totilal 0eileclnrcerd per 31-12-m07

HLG {grldetts} t leilro'sl

NLG
NLG
NLG
NLG
NLG

NLG

NLG

NLG

NLG

NLG

13 738 023,55
13 frE 83,58
I 149 497 ,55
l mnDq?
3 417 091 ,13
9 558 0S,07

N662,21
101745Ê322
11 697 594,79
11 65 7il,25

NLG 6 234 0,t3.ïl
€ 6 309 287,33
€ 4 151 850.S
€ 904 398,91

€ 1 550 608.49
E 4 311 813,51
Ê í1q la? T
€ 4 51S 830.62
€ 5 308 137,10
ê 5307 744,79
€ 2 BE5 379,09
€ 2 645 526,35
É ? ??n ÊaF l?
€ 1 919 675.04
É 3 708 818.78
€ 1 !36 582.15
é 1767 958,É
€ { 607 ,t99.91

F 2623618,40
e 3025724,ffi
€ 5 959 196,14

€ 2 850 103,',18

€ 4 649 655,37
€ 3 618 250,44
e 36fi927,42
a ,molaqx
e 2329720,4
e 3ffi2 Á8121
E 2 719 054,67
E 4É7 452,03

e 41ffi246,92
€ 1 752 456,55
€ 1 531 094.01

€ 7 360 594,15

105.28{268.83

ÀccounlànÍrycikloriÍq Àccotrnl!ntwoÍ
d,rlÍDl kotrnr€rl

mei 2002 NsrailDLllKJjlV 2

mei2fi2 NsGinZ lKljlV 2

iaugustuslS9 lADl/l1Sa
I apà!2ffi AD 1723
april2ml |ÀD 2'130

apíil2ml ÁD 2'130
' apil2ml ÁD 2'130

apí12001 IAD 2'130

mei 2(tr2 NsraíDZlllKJllY 2

2 mei 2W2
l2 juni 20m

Nsrai/DZHKjl V 2

Grl'llR217
12 juni2o0i Gtt1llR2l7

lE mei 20t15 NPB20[Ë[83/ER
lE meiZnS NPB2005ffi3/ER
lB mei2005 NPB20[15$3/ER
lE mei 20tF NPB20[]5[83/ER

2 juninq3 GYil.llR2l7
2 yntáE3 GdllR217
april2fi)4 v1tr/0'tR217
apíil 2{Il4 VADEÁnlml7
april2m4 v4f€40lR217
apil 2ttr14 VlB4OlR?17Ë apil 2ttr]4

lE mei 20t15

apill 2m 61033/bdh
epil2ffi 51033/bdh
apil2ffi 61033/bdh
apil 2m 61ffF/bdh
juli2mT EDMS Z)588235
juli 4tr7 EDMS 20588235
jrlirul EDMS m58AI5
jrtimt EDMS 205m235

nioi bekend nog nigl bÊkBnd

niel bekend nDg niBl b€kend
nrel bekend nog niBl bsksnd
niEl bEkBnd nog niel bsksnd

B82 1 verantwoordingsrapportage3 1 december2007. doc 54t118
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ProRail
Aanvraag tot subsidievaststelling: Íinancieel eindverslag VPÏ+

AloêmÊcn
toilEclvijving: vPT+
tfr.ntrrèr P.&trll: ï000130
verqlichtíilgeuiltu,nor: 6602fl39enÍm00002{9

lilnt Jl-

Biilage 2

J o I q, ro n ie t ij Ie b n dqèt

, Beschikking DGPM/U m m584 d d 13 decembeí Zm

' Aclualiseíingsbeschikking oGPM^J 01 01879 d d 20 juli 2ilt1
- inderbedrag em naar 2001)

, Actuaf iseringsbeschikking DGP/SPO,/u m 01921 d d 2 juliN2.
- indexbedrag (2001 naar2ÍIl2)

' Actualiseringsbeschikking DGP/SPO/ummglE d d I seplember2003
- Eudgetaanpassing i vm inlerering onrcotzien'
- in dexbedía g (2Om naat m03l
1 7 ie Làil tlrlP kpnnerl OGP'(F0.]U-0-100179 tt-.I- 1 decenlnr 2n0f

Brxlgel in NLG

{!ulderÉ)
Priispeil !rera!DPrFrng

f ietrla s[

Bildgel in 4 IEURÍ si ,]IFÍ
ellln lllG (gul.lens)

NLG 2233 45o,@

NtG

NLG

72n500D,m

2n31fi.n

m

2m1
€ 1 013 495,42

ffi47n,17

€ 6 512 om$
€ 290 079p5
c Ë2219nÉ

e EEA22,7E

3 657,t8

ffi,47

837,t6€

€

€

33 (]23 €55,23

1 013 495 42

NM

2m1

ffi

200i

2ffi1

2004

2E0i

2801

NLG 
'/5 

ulE 45LJ,W E gu/,su,6

e 617n,17
E 34m2127.n

5 Èt1 9)nÉ

2004

c m 4wm7,77

ê 6,Ë87270

- inderbedrag eom naar Zl04)

actualiseringsbeschikkrng DGP/SPO/u tE 02092 d d 18 oktober 2005
- indexbedrag (2004 naar 2005)

455 d 2 m6

àgí u3u,4í

3 657,06€
t

€

al tÉu bu/,5J

9É 47

- indexbBdrag (2005 naar 2006)

' Act!alisedngsbeschikking
- indexbedrag (20tË naar Zl07)

Brdgol F€r 31-í2?(D7

Ê 2E 561 654,m

837m
E ê s2 4Vt ,E

28.552.,19í,06t

bsschikte budqellen
GeaclualisPerd budget pp 2007

aliseerde en tryens gedeclareerde uilgryen per 31-12-2007

35 064 491 ,05

en ac

)BclaraliE 48 kwartael 2tll0
)eclaralig 1B kwaÍaal 2001

leclaraiig 2e kwrrtaal 2ff11

)eclaralae 3e kwartaal 2m1
)eclaralis 4e kw3rtaal 2m1
)eclaralie 1e kwertaal 2[n2
)eclaralie 2e kwrrtaal 2Ím
)eclarali€ 3B kwrítaal 2tm
)sclaralig 4e kwrrtaal 2Ím
)eclaralie 1e kweÍtaal 2m3
)eclaralie 2e kwartaal 2(Il3
)eclarali€ 38 kwartaal 2Ím
)eclarclie 4e kwsÍtaal zCF
)eclaralie 1e kwartaal 2fi14
)eclaElie 2e kwartaal IIl4
)BclaraliB 3e kwartaal 2ÍIl,l
)eclaralie 4e kwartaal 2[I]4
)eclaralie 1e kwaítaal 2tIE
)eclaÉlis 2s kwaítaal IIb
)eclaralis 3s kwítaal ïn5
)eclaralie 4e kwartaal 2tI)5
)eclaEtie 1e lsartaal 2tm
)eclaÉla8 2s kwaítaal ïm
)eclarrlie 3e kwaítarl Zffi
)eclaralie 4e kwaítsal zIE
)eclaÊlie 1e kwaÍtaal 2m7
)Ecl.rclis 2s kwartErl 2m7
)eclrrdie 3a kwartarl 2m7
)eclarslie 4e kwartaal 2m7

Totrral qedeclareerd pê1 31-í?-2007

llL(; (guldensl f têrtro'9

NLG

NLG
NLG
NLG
NLG

2 368 280,58
3 1221 ,83

3 989 518.69

€ 6 128 Á76,63

e I 871678,47
e 1416750,57
É 1 677 966,68

€ 1 810 364,65

€ 1 636 300,14
c 1 144777 ffi
e 1 111 442,*r
e 17É874,ffi
Ê 1171962,92
e 1327 212,U
c 1n4575,n
c 1618t64,4.
€ 825 658,81
€ 1 468 338,S
€ 876 457,55

€ 9,12 109,8
e 10D311,74
€ 1 233 ï'6,ï)
€ 880 202,í)
€ s6 573,8
e 71E,872,37
€ 1 (E7 538,20
€ 548 ffi9,5/
c n79u,m
Ê 473ffi1,É
€ 10 659,01

c 114875,75
€ 652,m

28_552-305.9

AcÍoil[tilltwer kl.rrlng AccoÍnlnDÈvcrklilÍln g
(liltlm ksnlrork

april 2001

mgi ll02
mei 2002
meiN2
meiM2

12 juni 2003
juni 20m

12 tuni 2003
juni 2tï13
apnl2DO4
april 2Í104

apil 2EO4

apil 2EO4

mei2m5

IAD 2130

Ngroi/DZHMI V 2 t1056

NsÍai/DzHKjl V 2 0056
NBrÊi/DZl-lKjl V 2 0056
Nsrri/DZH{l V 2 0056

GtllllR2lT
G*1/F.217
crï1tF.21f
GYllllR2lf
V/íI184ÍYR217
v108/ÍJtF217
vÁo84DtR217
vfi840t@.11
NPBZ]Í8053/ER
NPB2{85053/ER
NPB2Í1ÍË053/ER
NPB2OIEO63/ER
6r033/bdh
61ftE/bdh
61o6/bdh
510S/bdh
EDMS 2tl58zt5
EDMS 2058235
EDMS 205@35
EDMS 2058235
nog niet bokend
nog niBi bsksnd
nog niBt bsksnd
nog niet bekend

18 mei2m5
18 meiZE5
1B meiatrS

april 20ffi
april 20tË
april 20(Ë
apíil 20tË
juliZDT

luli2CD7
juliZDT
juliZDT

nret bekend
nisl hekend

niel bekend
niel bEkend

BB2 1 verantwoord ingsrapportage3 1 decembe2007. doc 56/íí8



ProRail

6.3.4.3 BB2í: GSM-R

Teefíchhng (bedragen x.1 .flf){)l

. !^{pt Bprspf6nl;piiih:bercFrifie bedrag bedreegt€ SBAA&,9 mic (p p. 1BB9; in flLG: ï33.308,Í rnío7

. i{ei bedrzg vàn eie arwullende baschÍld<ing bpdrzagtË 0 5€!.8 r'Íie í.p.p 2ls$l: irr NtË: 31.135.3 mia}

.|-lBtgPsctÍa|iseer1ebudqetpEr3.l-1?-2ÈU?naintiex'erirlgen(|írÍFp?{|{7JennarretraNnq;.

. Ce gerealiseerde en tewns gadeiiareerde,ritgaeÊn 6er:31-12-20A7 beflragen47157V,7 mic tp,p.2{}A7}.

víBO0

Clu3t+r

Oíginrcl budgrr 6aacmaligoard
bodgct

6orcallssrrd
per3l-12-tffi7

Uvorhc'relen
nr2arg

Prognor*
+indstand

Qvct-
Ondcr:chrljdingtjtarvprant*liik*

be*ahib.king
forqrronlolillr

beauhiftking
Aauvtllendr
$+xchllling ïoïAÁ[ TíJTÀÁt

tfl.r-s,'99 Hfl. p.p. 01 Hfl. p,p,'01 ilfi p.p. tl Euro p.p. O1 Euro p.p. "07 Eqro p.p.'07 Ëuro p.p.'07 Êuro p.r.'&7 Êuto g,o,'97

Cantríct lsndelÍke uítr'Êl

Érxarxien {íaA we-r zanírarcl}

Mutàbes Dp hssfdDDnbacl
Begeieidirgd+:>terr
r..a glen',ftrlate gunt'rin g

12? |JíJíJ,t"

&1tJ{J,i

'J,Lil,t
t"| Í

1BÈ É67
Ë B?3

0

ó B,t

0,r
[,r

15sr;5,1
,r lgfr t

134 667,t
a.a1n,)

u.t
15 845,t
5 1BD I

67 01 ï,1
3'r01,tl

0,1:l

ï.?35.Ë
2 355.1

Ê2 631.fi
3 ?Ë1,S

u.Íi

7 .237,5
?.427 7

w ssaà
2876.3
5j18.2
41È8,1
2355.1

UL
tla

UL

0l
Él

il ít4fi3
2.e76,3
t.118,2
4188,1
1'3815.1

16?3,2
q[5.8

-5j78.2
3.BEB,6

128
133.30ó.( {{3.601.3 21.13iJ 164.636.r 74.708.6 75.rï8.7 7t,íttJ 0.0 76.6'Í6,| ós
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ProRail
Aanvraag tot subsidievaststelllng: financieel elndveÍslag Reallsatle GSMd

Alo6mêen

PtoRall: mm120
vè4llklnlnyenumhet: 6602003íên500o0íx)245

BUlage 2

)orsÍ)retr1íerri'A e órfr Jíêr

, Beschikkrng oGP/vl/U 0002)5/ d d 11 juli2m

DGP/VYU 00 02862 d d ïl ianuai Zl01

Btrdgol In lllrj
lrulderF)

PrlFpall
t {euro'sl

Burlget In t {EURë Ëi Pilfrpell

NLG 5 998 sm,m

4 202743.nNLG

NLG 133 300 m,m lSg

ffi.

r01

2001

€

€

€
€

2722(IJJS3

1 gt7 121.63

% 4AEF1

5/0 m0,00
43687 12

€ 60 4€€ 992,m

e 2722cm.63

1W

2írf

m1

T)

N

2ffii

2EE1

m

ffi.

ZIII

Nt

- inderbedrag (1999 naar Z)ttr)

ArtualiseringsbesEhikking DGP,/VW 01 01879 d d 20 juli 2m1
- Inderbedrag PmO naar 2001)

ino DGPMÀJ 01 03264 d d 12 decembet 2001

NLG

NIG

13!i ?98 src,U,,

4 282713m

ts NZTUru,CJ

€ 1 Cl7 121 63
NLU l4l ilt 24J,W

NLG 21 135 237 m € I 590 752 11

Actualrseringsbeschikking DGP/SPo/u tI2 01921 d d 2 jrli?ff.2
- Indoxbedrag G001 nsarïlm)

Actualiseringsbeschikking DGP/SPO/u03 02818 d d 9 seplember2m3
- budgelaanFassrng i v m inleEnng onvoorzien '
- Indexbsdrag (2tr2 naar 2003)

'Zlo árrcÍD{:iP líorrrsrÍ DGP,SPO.'U.0100n! d.d, I (Jèretnhot 700J

ActuàliseÍinosbeschikkin0 DGP,ÍSPO,/u U4 m1m d d 24 nmmber2004

NLG 164 636 4flt,0U t

€ 995 148 87

€
E

t5 tg42:ài,u

l$ 6m,88
75 570 673,46

59m2851226

2 tÈt0,39

91 ,72

0,40

€

€

- Indexhedrag (2(tr3 neer 2004)

DGP/SPO/u tE 0?092 d d '1 I oktobsÍ 2m5

I lc 9lo ?a,t z

€ 20m39
- Inderbedrag @1 naer2(Ï}5)

ino DGP/SPO/u tE 02 455 d d 2 oklober m6 E 9172
- Inderbedrag (a!5 naar 20S)

' Artualiseringsb€schikking
- indexbedre! C2(tr6 naar2004

3(dget lcÍ 31-122007

€ 040
E tcsto rE,zJ

I 15,ï14.78,23

bEschrkt

sub iot€al

sub-lotasl
beschihe budgetlen

GeEDtuaÍseerd budget pp 2007

en f evens gedeclaGerde uitgmn pet 31-12-2ffi7

Dêclaratiês cn

)Bclaralie 4e kwadaal z]00
)sclaralie 1e kwartaal Zl01
)eclaratie 2e kwartaal 2101

)eclaralie 3e kwartsal 2001

)eclenlie 4e kwartaal 2Í101

JÊclaralie 1€ kwaÍl.el m02
)eclaralie 2e kwarlaal 2t102

)eclaralis 3€ kwa{aal AO2
)eclaralie 4e kwetleel m2
)eclaralie 1e kwartaal 2Í103

)eclereliB 2€ kwartaal 2003
Jeclaralie 3e kwaÍtaal Z)03
)6claraliê 4ê kwarlaal ZÏ)3
)eclaralie 1e kwarlaal Zl04
)sclatelie 2e kwaÍtaal Zl01
)sclaraliË 3e kwartaal Z)04
Jeclaralie 4e kwaílaal 2004
)eclaràtie le kwaíaal 2005
)eclznlie 2e kwa{aal m5
)6c1.Élie 3e kwaíaal Z)m
leclarsiie 4e kwaderl 2Í105

)eclaralie te kwarlaal Z116
)eclaràlie 2e kwarleel ZFE
)eclatdie 3e kmrlsal Zl05
)sclaralie 4e kwaÍlaal Zl05
leclaElie 1e kwadsal 2(tr7
)eclaralie 2e kwadaal 2007
)eclaÍalie 3e kwadael 2007
)eclaralie 4e kwadaal Zl07

Íotaol íederloreerd peÍ 31-í22007

HLii lqulderF) t leilrobl

NLG

NLG

NLG

NLG

NLG

n 447 2A1,m
3 441 453,m
3728748,@
2 396 310.m

41 218 695.28

Ê

E

€
É

€
€
€
€
€
€
€
€

€
é
€
€
t
€
È

€
!

€
€
€

€
€
€

1 3 352 593,54
1 561 653,29
1892032,07
1 087 398.07

íB 701 228,m
1 975 4t15,3

985 815,74
1 798182,2f

16 284 7Í1,6
6 678 624,10
5811 422,U
29581n,É

Á721n,$
876 341.19
391 3m.41
a16164,32
611 676,m
23017,6
29 55.%

7 981.m
500 0m,m
2fiffi,73
1 78 885.71
286 152.m
600m,m

17 163,94

taJta,tol

april 2001

l2 juni Zl03
12 juni 2003

april2ffi4
aprJ2ctr4
aptil N4
april 2m4
mei 2fi15
moi U[5
mei ZI)5

l8 mêr Z[5
rpril 2Ím
apÍil ztffi
april Um
apnlffi
juli 2m7

JUli 2m7

Jnt 2lD/
juli 2El

rAD 2130
NsrairTZHKjl V 2 0t156

Nsrai/DZHl4jlV 2 0D56

NsraiiDZHKjlV 2 0t)55

Nsrai/DZHKljlV 2 0056
GYHilR217

GlHllR217
t3rHllR217

GvHllR217
v1tB40tR217
v4m40/R2r7
v1&JÁ0tF217
v40840/R2t7
NPE2Itr5IE3/ER
NPMMSIËVER
NPE2M5MO/ER
NPBZtrsIE3/ER
61033/bdh
51U33/bdh
61 033/bdh
510Ívbdh
EDMS ZEI]8235
EDMS 205ffi25
EDMS Z)588:235
EDMS ZË8235
nog niet bekend
nog niet bskend
nog niet bek€nd
nog niel bekend

mei2DO2
mei 2EE2

mer 2002

juni Zl03
juni 2003

niet bekend
niet bêkend
niet bekend
nist hekend
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6.3.'0.'l BB2í: Pilot GSM-R

ïoelichtÍng (bedragen x 1.0F0)

: Hatnorspronkrlijkfiesrhilce heilrag hedrengtf ï.787,6 mir {F.p 2SD0:in NLff 17.1}ï,5 rnis}

' HEt geactuulí*eeídÈ budáet Ërer 31-13-f0ilí naínrlexeríngen(tlrn p.p. 2ff8ïl bedraagtë I 158.1 rnicr {p V.28fi7). De gerealiseerde en tcvens qedecÍareerde u'tgaien per31-12,28É? herJtagen € Ë lí8,Í míg {p.p Ë0t}7}

Eedrawn v f .WJ.-

Clsstsr
Orlginrrl budgct

Gractgrlksrrd
budgrt

êertallgeerd
g**1.12"2fs.7

Ovcrheveltn
naEorg

Prognesr
elndstand

Ovsr-
Ondrrschrijding

Hf,.n.p.'ffI Ëuro p.o,'{10 EHra p,r.'07 Euro r.p.'07 Eurq r.p.'07 Euro p.E,'[7 Euro p.p"'07

G$M apparxuurwor de pílol

Begeleídingvl4osten
ln stan{rhr u d in g * l,.nste n

frftmsrzten

18.f,57,{
1U25,í
4 . 1 rr,,{
1.435.Í

4.79fl.4
4flfr,1

1.frfiB,.fi
fr51.2

4.9@+,fi

474,4

?.fr53,S

725.1

fi.4T9.8
474,9

1 6$3,fi
fi79.0

0.c
nÍ
s,[
D"r

5479,ts
4ï4,9

1,64e,fr
67fi n

-574,8

-n,t
4?fl,;
1fi6.1

17.117.! 71675 8.í58.'l 8.18f,{ 0.! &.,t,58,í 0.0

B82 1 verantwoord ingsrapportage3 1 decembe12007. doc 59/118



ProRail
Aanvraag tot subsidievaststelling: fnancieel eindverslag Pilot GsM*

Alqêmêên
vinít: Pilol GSm-R
PtoÁail: T00011í

vorplkhtíngeDBftiltBet: 660200,10

xt-1220n1

Semr nvattlnd vêrlooD budoct

beschikl l€ 7767542,85

Geactualiseerd budget pp 2007 | € B 158

en lryens gedeclaEBde uilgilsn por3l-12-2m7 | € 8.'l5B
l

Biilage 2

loryr.oná erl.l,le Íríírf/èr

, BoschikkingDGPMru0003580 dd'13 deÊombdrzl00

, Aclualiseringsbeschikking OGPA/|/U 01 01879 d d 20iuli 2001
- ind€rb€drag (20m naar2ml)

, Actua|seringsheschikking DGP/SPO/U 02 01921 d d 2 juli 2002
- inderbedrag (N1 neat m2)

DGP/SPO/u U3 028'tB

E(íIge||anp6shgel
in NLG Ígulílonsl

Btrdgêr iil llLG
í0tr1dêns)

Prijspêil Bud0orann[ashrg ltr
t (oilro rl

8uílÍel lÍ ( lElrROq PÍlt6pêll

NLG 505 065,00

NLG

NLG

17 r 17 5m,00

506 055,m

200t

zto1
229612,29

10! 9r4,32

27 857 ,18

27 814,92

217,O3

1 ,63

1nq

€

É

€

€

€ 7 767 ffi2ffi

'2984225

2otr

200'

2ffi

2ffi

2m,

2Ur

2m

2m,

zII

NLG t/bàS5,W €

€
t

€

I wt 225,13

10Á 9Á4,92
I 102 169,45

27 Ét 16

- indexbedrag P002 naar 2tI]3)

DGP/SPO/u U4 03169 d d 24 november 200,1 27 81492€

- indexbsdreg @0tF naat ZI]1)

DGP,/SPO,/U 05 0ZF2 d d lB oktobor 2m5 e 247Í1
indeÍbedrag (2UU4 naarZns)

Í16 t]2 466 d d 2 oktober 2005
- inderbedrag P005 naar 2m5)

, Aclualiseringsbeschikking
- inderbedrag PotË naaí 2m7)

lrdgcl pêr 31-12?()01

109
r5E tB1:E

{ 0.r58.0n1,28

Dèclaratios en accountantg

)BElanliB 4B kwartasl 2000
)gclaralre 'l s kwadaal 2001

)eclaralie 2e kwadaal 2001

)eclaralie 3e k*aÍlaal 2001

)eclaratie 4e kwàÉail 2B0l
Jerlsralre 1e kwadaal 20U2

)eclaElre 2e kffiÍleal 20m
)eclaGlle 3e kwa1aal 2OO2

)eclaralie 4e k\|anaal 2OO2

)eclaralie 1s kwadaal 2003
)èclarÊlie 2e kwanaal 2003
leclEralie 3e kwadasl 2003
)eclaralie 4e kwartaal 20t13

)eclaralie 1e kwadaal 2m4
)eclatalie 2e kwaiaal 2UU4

)ecl8nlre 3e kHdaal 20U4

)PclaElre 4e kwaíaal 2Ut14

)eclaralie 1e kwadaal 2005
)sclaElie 2Ê kwadaal 20{}5

)oclaElrs 3s kwadaal 2005
)eclaÉlie 4e kwaíaal 2005
JeEleElre 1e kwadgal 2Dm
JecláÉlre 2e kwadaal 20m
JeclaEtrs 3e kMdaal 20tE
)oclaretrê 46 kffi daal 20tb
)ecla€lf e 1 e k*atlaal m7
)ecleElre 2e kredaal 2007
leclaElie 3e kwedaal 20rl
l€claratie 4e kwadaal 2007

Totiral gedcclàreerd psr 31122007

l{LG í.JrldsrEt ( íeuroi)

NLG
NLG
NLG
NLG
NLG

3 168 883,39
412,00

6 715 775,00
9 600,00

16 500,00

€
€

€
!

€

€
I

€

€
€
e

€
€
É

€

€
€

€
€

1 447 052,18
186,S

3 047 485,82
4 356.29
7 532/1
9672,@

't 368 665,55
4 ZJt,m

15 651,m

1 633 6ffi,00

570tm,m

49 101 ,00

244.55

E.154.090.

nrltrt

mei 2EE2

dolum

april 2001 tAD 2130
NsraíDZHK4l V 2 m56
NsrclDZlHW],lV2ffi
NsrairDZHK{l V 2 ttr55
Nsrai/Dzr1K4l V 2 ttr55
G\+tllR217
GvllllR2lT
Gvl1llR2l7
GvtlllR217
v40uue217
v40940tft21t
V40B,lOr/R217

v4DA4Uft21f
NPBUÏ15M3/ER
NPmoofltr3/ER
NPEÍ]05(E3/ER
NPB2OO563/ER
61(E3Jbdh
6163/bdh
61033Jbdh

51m3/bdh

nvt
nog niet bekend
nog niel bekend
nog niel bekênd
nog niel bekend

2 mei 2002
2 nei 2m2

mei2n2
12pnÁO3
12 junr 2003
12 junr 2003
12 juni Z)03
2E aptil2EE4
28 aptil2ED4

apíil 2004
apil 2ttr4

18 mei 2tffi
'18 mei2Í115
18 mei ZIË
18meiffi

vt

aprilAm
26 aFdl 2m

apíl 2m
aptil2ffi

niel bekend
nret bekend
niel bekend
nist bekBnd
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6.3.4.5 BB2í:25kV

,i?

ClsrteÍ

Dtlglneel l>tx|<1et
6*ncorall*+*td

ftud,*;et
fi*ro{ff^sÉ.íl

vd ïr.12.9ít&7
U?*rlravelan

n.l2lltt
Prr)tttósa
rl$d.qrotr*l

Ovst^
0nrlotadriidln,Orrrptrtrleliikt

batthltkltg
íaopr*rrhelljk*

berchllkhrg
(lrrqrr onl,elijlr*

hestftlk3fttr,
ÀáIÍ<rrllrr]{lo
l.,er+hlklltrg

ï0ïà!r
Hfl.p^p.'0D Euro. F.p.'{n Eqrp p.p.'02 Euro .o.p,'02 Eqro P,p^'0t Eqro p.p.'07 Euro p,p.'0? Euro p,p, ï!7 Euro o.p.'0I Euro o.Ë,'07

Filat EMC en 351.."/ (f'larelxpndijn]
8r],Èfi l€idín A3!'stám Ën

EMÊÍrBhlernrtiÉk
t/riligheid

!,5144' l'irrrr *trrt rksn
FleÍcr$nrsch nndêrstfi tiÈ,'r

F wie *-lP r agr amm* rfi ana$emenl
tiwíríirzÊrt

ií8.8.ï[,t
', tq? í

19",7 j.

4 g^'7,!.

12 ÍÍ0.(
7 4à2.i
ïr ?):4í !

17.e74,1

1j:Í8.S
2 rz?.t

:32.8
j. 1n, .1

t i$ t,t
3 2?{r!
2 5$92

1.7.874,7

í 868.8
2 nnj

t 14fr.1

n i81.5
31?{r,4
3Êl:Jï5

10.3?:r,.ï
-'2',].4
-34t,fl
490y'i
.Í):ln,í

-r, st0.?
5 138,7

-'t 'la4Ê'1

2S.cd'n,E

141 A
l 041,í

n$.c
1 S?")Íï,r

-22&,1

0 534.1
o:c É

7e.u*,
747,4

I S4X,t

Ê.q3,fr

I :ïlifr.{i
-r.29,7

s 5?É.t
1 {FrË 1 2t

26 3BD.:
l Bn'à,7

't 878:'
1 1fr2,'i

I Í011,,1

i2.'t,it
s 56í,:

??R A

28,7

Bfr

0,u

Bfr

n,0
':íi g

417.2

28.33S,1
1fin2J
281*,1
1 182.7
1 8r."1ffí

1'j?,fr
Ê 578,3

&.fi.1

1718.9
-285,1

-1 fr35.0
.444,7

.fr17 A

.35í,X
-44.1
Í{í14 {1

rË-à75.t 3a^Ê8trí 38.979.7 3.14fr 42.124:) 42.ÊU.A {2.198J f62 42.691,1 oÁ

1) indo(einqen ven píÍspeíl 2!ÍlC Íail FriisFril 2É0? ad € 1.095,3 riin ir-r de pcst Dnvoorzien cFQen*mÉÍ.
2J ln{*,xdngxn van Fnjsp*il 20Ai n aí pri)-<Veil ?:Afi? ad q 539,t zíjn in df, Fos} CtÍïvïrÍrzíËrÍ opBrnotïen

Trtelirf*tn:1(bêdÍagÊÍ v 1 í)nfi)

. ne ciilster Le\Èranc,erÊ oríe'at hei bÈ$r9ên en opleveren'v'an dÉ gcftware

' i{elcÉrspr0rzkali)k'aesr}v!áel}et1ízgtle.*ffiiJtË 33 U23,8 rr}ic: {í, p ?tíJti. in NL6. 7ï Í7t,0 rtiÉi
. Ht:tge*.1uei$e,sAehud,áeíp*r'lí-lz-tllË?nztndex.3Ílírwen(ttrnpp ?ÈG?iennavxrcx:rlàfigvtsnterAwring*lvw::'deleschiltebudgetlzrr

I.B

i,,irlti ::*6, èt$*,u*a
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ProRail
Aanvraag tot subsidievaststelling: financaeel eindYerslag Ontwikkeling 25kV

Alscmcen
ving: Íntwil,lelhtg 25kV

ProRnir; T000150
yotítlixhrirgoaniltnrraÈ 6{i0200I1oo50o0lx}0251

Bulage2

loÉFroaile/ijf,Ê trrígeL'

Beschikking DGPM/U m m5B2 d d 13 december 2000

Actualiserinq8be6chrkkrng DGP]lvlru 0l 01879 d d 20.iuli Zn1
- indexbedrag (2000 naar 2ml)

AclualiËBilngBbsschikking DGP/SPO/U tD 01921 d d 2 illizJJ2
- indexbedrag e001 naar 2002)

Aclualissringsbsschikking DGP/SPO/u ÍE 02818 d d I septembsr 2003
- Budgetaanpassing iv m frjyallsnd omorzien binnsn hel budgsl €n BEI2'l'
- IndexbedÍag ?002 naar 2m3)
' 7i' ,'.id Mp k.ilmtI Íí+P. \Pó:lLn7-ttl379 l.d- I tJecêE bèr 2ÈÈ3

6ild0daonposIuer
in ilLí; lguldorF)

{tst n rLb
íguldercl

Pliifleil BtrdU€ia[n]rËin0 itr
f, ienÍo 9l

Budget irr ( lftlRObi Pdirpell

NLG 1 S7 450,00

NLG

NI G

m 875 m,00

í 547 rf,6n 0O

200t

2m1
ms3,,m

í5031,m

6 112 omF
378 191 n

65zJ 491,5

lrE 689,65

Á6Á,U

nffil 32

5857,n

Ê

€

E

€

€

€

!

€

34 m/t 354,11

72ÍJÉ31D

2W

200'

200:

ï1(I

2tE,

zni

200

m

200

NLS /Ë 4b2 4!.W 35 AJ4 tlt ,52

375 031 ,00
35979fn52

E5zJ 49'l ?3

DGP/SPO/U tl,4 D3l Eg d d 24 nowmbil 2W

| 42 il 2ë,ta

€ 1tE6B55
- indexbêdrag (2003 nsaí z0t!f)

zn5 € 25ffi41
- indexb8dEg @4 naar Z)05) E 126341É4,84

\l.Ë7 32

- indexbsdrag (2005 naaf 20tb)

I Aqtualisedngsbeschikking
- inderbedrag @006 naat 2(tr7)

lrrlger per 3í-12-2007

I

€

42 6 1ZZ,të

5rË132

t 't2.660.979,t8

beschikle budgelten
Geactuiliseefd budgsl pp 2t107

en twsns gBdeclaEBrde uilgflsn FBr31-12-2007

31 884 354,r 1

laÍati€s ón ac

)eclaralae 4B kwarlasl 2tln
)eclaráti6 1e kwadael 2m1
)eclàíaliE 2e kwertaal 2m1

)eclaralie 3e kwaílaal 2m1
)eclsratie 4e kw.daal 2m1
Jecf.ratae 1 e kwatleal N2
)eclaretie 2e kEítaal ZIl2
)eclaíatie 3e kwaíaal 2m
)eclaratie {e kwaílaal 2m
)Eclaíetie 1e kwaílaíl 2m
)eclatatie 2e kwadaal 2tï13
)eclaratie 3e kw.deal 2003
lecliratie 4e kwrdaal 2m
leclaratie le kwadasl 2[I)!
)eclaratie 2e kwàdasl 2tll!
)Eclarrtie 3e kwadaal 2[n4
leclaratie 4e kwadaal 2tll!
)eclarzlie 1e kvarlaal 2ffi
Jeclarctis 2e kwatlaal 2ffi
leclBratiB 3€ kweda8l 2005
lsclaratie 4e kwadaal 2005
leclaraiiê 1e kwadaal 2m
)eclafalie 2e kwadaÊl 2ffi
)eclafalie 3e kwsdaal 2ffi
)scl.Elie 4e kw.daal 2m
leclrralie 1e kwrdaal 2m7
leclaralie 2e kwaÉaal 2lll7
leclaralie 3e kwaíaal 2m7
l6claratis 4e kwadail 2tn7

Tol,raf gedecf,lreêrd per ?1-124fi7

ilLí; tqtrlilênfi € {euÍoï

NLG
NLG

NLG

NLG

NLG

33 099 707,05
1732238,57
4 879 915,32
5 201 939,18
4 8 412,94

€ 15 019 992,20
€ 786 (Ë4,57

e 2214 4@p1
c 236051t,87
c 1 923 775,31

Ê 1216719,21
€ 3 359625,51
€ 177 ï8,00
c 174217,ffi
c 1 212 443,13
e 12567Ê,54
c 1 603 15,85
€ '1 996 663,07
€ 1 Í17 701,61
€ 1 119 68,77
c 1527n31
e 5a7 123,47
€ 598 ffi,87
E 450754,09
c 519517 3A
€ 537 401,98
€ 323 078,33
€ 221 953,56
€ 370 1$,85
e 4ÁD572,O4

É 301 458,44
€ 151 645,45
€ 811m,31
€ 69 5m,64

t2.100.2t2,10

ÀccounlaIErrgÍHodr9
d.finD

apdl ïnl |ÁD 21$
NsÍa/DZHKjl V 2
Nsrai/DZHKljl V 2
NsrarlDI)lllíjlY ?
NilTIOZJHKJ|IV 2
GrHIft2l7
Gvtlllft17
GrWlq2l7
GttlllR2l'l
vaoalltP.al7
v10840/R217
v408{0/R217
v40840/R217
NPB2ÍIEIE3/ER
NPB2ÍIE(EI/ER
NPB2ÍI}5I83/ER
NPB2ÍI}5I83/ER
61033/bdh
51033/bdh
61033/bdh
61033/bdh
EDMS 2tI588235
EDMS U888235
EDMS T588235
EDMS 20588235
nog niot bokend
nog niel bekend
nog niet bekend
nog nist bek8nd

konmort

2msffi2
12 junr 2003
12 juni 2003
12 juni 2003

m8i 2ÍI)5
lB mei Zff

juni 2003
a1il?ÍIY
apilffi)4
apdl2DE4
aptilZJJA

18 mei ZIE
18 msi 2U]5

mEi 2fiD
meiffiz
mei2ffi2

apnlfrfi,
apàlfrE
eprilZm
aprilTm
)uli2Nl
juli2mT
juli2@7
juli?mT
niet boksnd
niet bekend
niet bekend
niat b8kBnd
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6.4 Overdracht

6.4.í BB.AU

OwÍdÍadrtlDÍoaml BB2'l BB AU v1.'l

Protocol Overdracht B&B AU

ProRail
\LGEMEEN

IB2í/BB AUPÍolecl:1

2. Datum ovsídraót lanuaÍi 2006

AFSPRAAK

BIj deze wordt de verantwoordelljkheid voor het BB AU project overgedÍagên van lM (Programma BB21) aan lP
(Project Aed{t). De pÍojectn€Íkzaamheden ziJn beschrêven in hêt pÍojectplan 1PV42007061301 BB21IB&&AU
en Asd-Ut beveillging Proj€ctplan BB-AsdUt Releasê planning na Indi€nsbt€lllng vi€rsporigheid v4.01.

Het projectplsn boschÍijft helder de taak. Tevens worden alle nodige financiêle middelen zoals bênoemd in het
projectplan m€€ ororgedragen naar lP. Deze finenciële middelen over te dragen naar nazorg, bedragen €12,4
mio, resp. €0,8 mio. De in h€t proiectplan begrote ultgaven tot voltooiing van het project bedragen ook €12,4 mio,
resp. €0,8 mio. Dorhalve ziJn de financieb middolen voldoende om het project binnen de planning tot een goed
einde te brengen.

Met deze oveÍdracht verandeÍt d€ bak van BB AU nlet. Ook de verantwoordelijkhelJ van ProRail verandert niet,
dezê wordt alleen op een andere wiJze In de organbatle belegd.

In de bijlagen wordt aangegeven hoe de overdracht plaabvindt van:
- de financiéle middelen
- proiectcontrol
- Formatie
- Personeels€dministratie
- ReppoÍtage
- Huisvee0ng
- Mldd€lên

BB AU,

"::"*:::**

igM"1 r-t-'2oor
progr€DfrríÍf-anagor gez'l 3 irWë44'7
Johan Tasche

/m.or/ Í'o0
P'o1*arrrnager M/U//
Xaf Utbero
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5. Rappoítage
ovêÍdracht hanbeÍt BB AU het sbndaad-rappoítag,ostaml€n van

AU zalook maandeliJks rapporteren conform de huldige BB2í
kwize. Zolang de BB21 besdrlkkingen nog nirt zijn aEe3loton zal
2'l een kople van deze npporbge ontvangen,

6. Hulweslng
,la oveÍdracht lo lP verantwooÍt€lijk voor de huisveslng. Proj€ct
tB AU bll,lfr op de huitigê plêatB In do A-toren zltbn. Er ls een
Dmblnauê aÍBpraak orer we*plekken Ín€t 8821, TB (inclusiof MlÊFal
In Facllltaire zaken.

7. Mlddelon
)e |CT-hulpmlddel€n (PC'r, prlntêrs, leptops, etc.) zullen b|| d€
wEÍdÍacàt van de pÍojec-t mee sáÍr lP woíden ovoíg€drageo ma€Í
t[ven b€gew€zon aan het BB AU pÍojsct Ook h€t €lgêndom van de
oor BB21 b€Bohlkbaar geEblde centale achijfrulmb woÍdt aan lP
rv€Íg€dreg€n. Voor BB AU wordt er e€n kopie ggmaakt van d€
ruldlge netÍveÍl(schlf.

OrsdÍrchbprolo@l BB2l gB AU Yí,1
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iNa orerdíacht affi TV rrylreÍ,t het 9É Bn hhr'!€{r hêt s{Ëllda*Íd-íaï{Êfts4a5ltatírhn van l$.
naepotWe

dit ínaÉieftt k d.{ wt W&t@Me rnÊl 4ËÍ0sn* #n nad toí kwathd wn ê8W

BR aál oo&, íTaaíulelffi rappwteen oorrtntm tle ht#@ gA21 wrtsri{ao, zalang & @F,21
.q fiH zih aÍgÊd000Ít Íd BB2l aeÊ t(oíÉe van dÊr.s r@grtaae onl€figren

Í' I"s VdÍáfl!Áeo{delii/r, v"fr dè ?wlgdg$ FP hliiít ixÉdéhiridué
Í{ui8vêdïn9

ir1 ruaren ltíffi. Êr lr €6a comb.hdi8 alapwk oter ufrtphld(in mê( 8ts21, ?B (Ftofusd
c$ FaatnafËealsen.

ëte)' rlfu.h hij d* ovéÍdíesht vsn de pmFot nsê
TB ldo{dêrt t lr€rÈêdtagen. Oo& hEl e6gffdom van da voot 98.z{frcrcÍr,fuadr gmield*

*drijfÍuifl*g $Àtr{ft à$ TA t,twgÉd,Ó;ítr..
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6.4.3 KBV

OwÍdmchtsprot@l pÍoductbetEs VRF2007íO@ ICT vl -0 DOC Smnuiertlngsorcmkmt

vRF2007'1009

Protocol Overd racht Productbeheer ICT services

ProRail Nummer
Revisi€
B€hêêr

vRF20071009
01 -01-2006

ILGEIIEEN
Prolecl: }821/KBV

2. Pmduc-t: loals beschreven in
;VD KBV 8v11.1
;VD KBV AVíO

3. Datum opstellon protocol: )9íO.2m7
RESULTMT

Alsonken over:

í. O\rêÍdrsót Foduclbeheer van pÍoject mn lcT seÍvice8
2 AfflaÍdelirlg Eshunten

AGENDAPUNTEN TOELICHTING'AFSPRAAK

'1. Producldossior )ocumontatle CD KBV Asví í.1 í9 36ptdïÈer 200?

)^À,hantÀlia nn KR\/ Rvín íO h'ni tnnT

Minimah bowaaídmiln le ,laaí ol ld ondeflekenlng van het ovednchlsptot@l vÊn da vouênde
VEBE
Dezë owreenkomsl zol na hêt ptuiecl ffideÉNl ullmdken van het ac/iileí van het pfrled

SPELERS

Opsleíen;
Conlrcle@:
Autoóercn:
Adbrcnil:
ArchiwÊn:

Prcje&lfrowrtffihl
Sy8/ee,rmagêC
hti€atnuager en Milagor loIsrurbes
Wmilagpr
Pre,bc'Á€crclaris: kgp.ie naar SysleffiaoagpÍ

(naam + handtek€nlng funcllilaÍissenl

lr KBV

/''-:-
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6.4.6 OverdrachtBB2í financiering

ProRail
- -

Memo

Aen Anthonie Bauer ví John Voppen
Johan Tasche

Datum 29 aoril 2008 robÍ@nnummor 030 235 5465
om konmík 25048JVJT F6mumm6r O3O 235 92 25
ondmrp Overdrachtsprotocol BB21 E-@Í johan,tasche@prorail.nl

Beste Anthonie,

Hieronder tref le de afspraken aan die wU hebben gemaakt t,a,v. de admlnistretieve en financiêle
overdracht 8821.
Deze abpraken beleggen taken en verantwoordelfkheden en garanderen continuïteit.

Algemeen
De BB2í we*zamheden zín vrijw€l gere€d. De afrpraken betrefien de restpunten

Dê profecteD BB AU en BB BR zljn overgedragen per ilkdaum3ill2noo7 mkldels
overdrachbprotocollen. Dezê projecten lopen gewoon door en er zijn gêen bijzonderheden over te
mêldên.

Het programma BB2í Ís ook fêitslijk beëindigd, maar er zijn nog adminiskatief/financiële
restpunten, waeídoor het programma formeel niet afgeslolen kan wordsn.
Dit protocol regelt d€ overdracht van die punten aan John Voppon. Di€ activiteiten zullen duren Um

2009.

Programrna manager BB21 b daármeê een feitelijk lege, fuímdê rol goworden, di€ nog slechts
oveÍ bkeírbe\ro€dheid gaat De nieuwe pÍogramma manager BB21 woÍdt Anthonlo Bauot.

De eiMrapportage BB21 per ijkdatum 31112f2007 is In finalcorrcept (!r2.0) gêÍe€d op 29 april.
Mochl er nog een actle uit vooÍtkomên, dan zal Johan Tasche diê doen.

Maandelllks dÍent er een 'managem€nt samenvatting financieel ovezicht BB21' naar het Minbtede
gestuuÍd Íe worden. ldem, p€r kwartaal, de DVR

Dat gebeurt ond€r v€rantwooÍdelijkheid van John door Honk van Kuyen (controller BB21), die
daaÍtoe is ingêhuurd door lMontÍol, die de kosten weer doorbelaet aan BB BR.
De DVR wordt dus getekend door Anlhonie.

Vêrder zín er geen bêkende uiblaande punten.

Voorls zijn êr êên aantal mensen die in BB21 echt van de hoed en de rand weten we*zaam in lM,
zodat aan alle eventualiteiten het hooft geboden kan wordenr
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Admi nistratief/financieel Programma niveau
D€ eindrapportag€ BB21 per 3111212O07 dient tev€ns bt l(wijtlng van PÍoRail tot dat momeíll.

In h€t DO Int'a b aEesproken de beschlkkingpÍt GSM{ Pilot, GSilFR Landelik en 25kV te sluibn
confoÍm de M|TS ovezichten \ran de elndrappodage Actie: John Voppen.
ldem dat Beschikki€en VPT+ en Bw21 (incl. RisicobeschikkirB)open zulbn bliven on daUdndat
BB AU en BB BR er nog uit weÍken.
Dat noodzsakt de reedr genoeínde vooÊeníng van rmarÉelijkse finenciêl€ rnenagernent

ssnen\reilingen €n per kwartaal DVR Ac-tie: Jón Voppeít.

Administratief/financieelBB AU en BB BR
De situatie is zoals beschÍeven In de oveídrachtspÍotocollen en In de notiti€ t.b.v het DO Infta van
I april 2008 Actí€: John Vopp€n bewaakl de Íinanciële afspraken.

Ovez'rcht uitstaande adminlstrati€f/financiéle zaken per 30 8pÉl 2008.
c €6,474 Kosten Bombardier vertraging. Aanvraag uít het rbicobudget bopt.
o € 7,0 mio. lGsten veÍtraging A15 BR. Ailvraao wFigingsbeschkkirE woídtgÊmaeK
o € 2,5 mb. HavenspoorlÍn L1 . Maakt deel uit van de gÍobÍ€ wlEbingsbschikkirE van ÈoRail.

De mio 2,5 moet vooÍ BB BR hl€rin zsker geteH worden.
r € '1,0 mio. Valkletie koÍtsluitlans, ÍnsaK ook deel uit ven bo\renstaande grolo

wijzigingsbeschikking. LijK niet rne€r nodíg. Uibluibel komt tzt van BB BR ná besluitvoÍming

o\rer fi nalê fi nanciering HavenÊpoodijn.
o € 6.0 mio. Baan Trein Integratie, Eeschikking van TMBR die per mamo boeking is doorgezet

naat BB2'l t b.v. BB BR. Voor BTI ls 3 mlo nodig, andere 3 mlo voor financi€ring van door BB

BR reeds uitgevoerd ongedeK werk. Zt al integraal in de BB21 cijfeÉ. Dit nog t-' regelen, sbat
uit in de besluitvorming over finalê financiering Havenspooílijn.

. € 1,5 mio uitstol indiensbtelling Havenspoorlijn bt eind 2008. Reeds besloten om dlt te doên.

Aan firnnciering wordt geweÍkt 'b€6hih,orming over finab financieing Havalspoorlfn'.
. TEN subsidies moebn nog definitief rvoden gdprd.
. € 1,0 mio KBV, die PoBr betaaH. Zit al in@raal in de BB21 c{fors. Er is een ar6praak over

fussen Anthonie en Patri:l( ínoet nog geëfibdueerd worden.

hlq

- -

John Voppen
Manager lM Contd

pqts 2I2
on. k€nmil 250408JV/JT

Frits van der láen Svsteem inoenbur BB21
lanielle van Eïris PÍooramma Secretaris BB2í

Hênk van Ku\ren Confolleí BB2í
BeÍÍv BêÍkho{rt ConbolleÍ BB21

Weírdl Mennen Plv Proqramma manaoer BB21

HettieVeÍbeme Manadement Assistente PÍooramÍna manageÍ BB2í
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6.5 Afsluiten BB2í beschikklngen

Vor#ór*ts$md. l{ {Ífutfi*l

Vfir'
Yàr*oe*m!
lwtt
Wc
WaffiN?r

óë|'w1,

l.wt Fvmdmlïtl*}
Wt2:28

trtc$fitj nË$í{À v,íYrryd,ÍiryÀ.. &r( íle floog}

W1 * &ffiara && sttlog'tasffidt&Ít h bMr

t.{ le*ot*thgna 8emr Bdrerdshl w&*{ffivxi#.vsf,ttrtr*wt{.Tffi,li#[tffi]7'1fi*Éur Ë&lt !ËËtïtd@rtr". VrL0.
r Fa *nx#psrwrffi a?llrw* llrd'gd:usfrralbÍsa tulrsd fustrffir6Êll,R ?{lcÊ, #tf"R t0ËrrÊtfr *t ?S

W d k rihfur w wt MT -* w*rr8ffufornr& sr e W*&ryprlÍíod VPf+. fufà1 m &
3pËÀtalÉet.
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Memo

Cotiê

Íhum 3 april 2008
orrkmsk lM/M0807
ortqFp AÍsluitenBEBIbeschikkingen
sdr V 4.0

-

Johan Tasche
Oto van Rooy

rcbhdrums +31(0)30 23 5
FMuffi +31(0)30 23 5
Ef,il

Proflail 
-

Anthonie Bauer. Johan Jacobs, làtrick Brck
t b v DoinÍÍa van 9 aoÍil 2m8

-

1. @nF.xt
Fbt Bl]2l píogramí€ is in fpt eer$e lc,raÍtaal \ian 2m8 afg€slobn ínet het eirdrapport'Afsluiten& EIE|21

RappoÍtage" is nog niet defniíeÍ en zal binrpnlort naar V&W gesturÍd woÍden Mildels (bt rapport uorclt

declarge verleetd aan de programnEmanager en eindigt de pÍogramrna$ruciwr inrtern PoRail De inhoudelijke
projeden van BE21 zÍn inmildels aÍgEsloten of overgedragen aan de daande oÍganb€tie van ProRail lM en lP

Daaínaast is het wenselÍk om, los van dere organisabrische abluitirE, een aanhl beschild(irBen te worden

afgesbten. Naa* tEt aÉldten \an een aanbl bescfiikkingen zijn er nog loperÉe aarNGgen \oor dtloop van de
BRZ-p'rojecfen
Contorm afspraak in het BOI/BOA van 20 maart 2@8 wordt u bí deze een notitie aangeboden tW vastleggen
gemaaKe aÍspElíen over afsluiting van enlele BB21-beschild(ingen en afhandeling van @artij rng operFtaande

z?lc,n.
Middeb deze notitie wordt H DoinÍra van I april 2008 gwraagd een besluit te nenFn als foríÍFle ÍeÍeíentie

voor het aÍsluitên van een aanEl besciikkirEen en voor l|et kunnen aanvragen van een niet|we beschil&ing

Z Afsluiten van een aanbl BB2t 0eschikkÍngen
ffieí€taande tabel is een voordel o b v eeÍder overleg tussen V&W en PÍoRail hoe oín te gmn rnet (l9 lopende

BB21!an
Beschllddno Í€stbedraq VooÍsbl vooÍ alsluft|m
iisM-H PilOI €0 atsluiten Der 31-12-2007 middels MlTs evaluatiefoÍnulier'
r:CM-P hnrlFliiL €0 aËluiten Der 3í -12-2007 nÍddels MlT5 analuatieformllier'

25ld/ 6 Co,4
m|o

aËluiten per 31-12-2007 rÍiddels MtTs evaluatiefcrmllier; het resteÍende bedrag

^\6tuvabn 
n22r pnP2il ryr<f "Na7ótd"'

VPT nvf beschilddng Uijft in 2008 open'i v m weÍl€aamheden van het PÍoject AríFterdam-
Lnrecht gerelateerd aan KBV; de huidrge financiële rapportagevorm bll,ft
.Fharrlheef.í

4\/21 Nvf beschil&ng UUn in 2mB open i v m werl@amheden van zorvel fÊt Betuu/eroute-
píojec-t als het trojecl Am$erdarn-Utecht; de huilige firErÉiêle rapportagsr'orm
Hiift nohandhaafd'

Èv21
íbicobeschikklrE

NW besóikking Urjn in 2mo open i v m weÍlcaamheden van zoÍvel het Eletu\^€route-

píojed ab het trojed AnÉeídarn-UtÍecht; de hudige fiÍErEiele rapportagevorm
diifr .têtÊÍÍlheaf.f

I t)êé dÍlo bo3daddngm wón dgaddon 6 h.f EsbrÍ w 25 kvead ffig.dEgDn ad llazqg vh .h Wjzv@sà€€f'rik*irg n08'

'z Cb lrooglê En è bcdaga i9 hld nklt vqtrrcH drót .tec tidoatrc*cu< zin cn nklt ..*rE.i w hct pÍhcipcbcabf
3 OÍÍdat dc VPT* b"sdrkldng hrildk,s is rígÊÈ1, d dce bosdifihg hícirHehÍi$h odí gpEdo kunM wqda tlí!Ílc.amhodqr (bcr
KBV), dc bÊdon.d od.r d.a b6dilt'ího ulEpEÍd wq(bn m.r In d.- s9êdíd(c s{ualie gánndcÍd áln ui de RdcobcsctÍk (hg lopcn €dÍq
nog dd Om adnhistretbE r.tuio is ddo b€Lam êzo lcgc b.sdildóg vdleig opên tê hdd.nt sluitq zd bidcír td eil sóihidicf
cqÍdoxe situdie.
4 lÈonddib s ÍmndaL Dpportagê en eás pcí kwÍtaol d ttVR ímqlag€
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Pronail
- - -Pzr*n 2D

Orskdm* ll||-ltrmt

Vraag í: Het lx){nfta uroÍdt gev.a{d in te íelÍrrEn roé dê hbÍ vooÍgesGldê wilzê van aÍsluitan van de
beschlkkingen vooÍ GSiÍlll{ Pllot, gsÍrllfi' tándelll eír Ë kV êír hd open houden van de besc'hllddngÊn

vooí VPT, Bêvzí êír de Bev2í{ElcoD€schlkklng.

3. Aanvnag aawullede b*chikking l.kv. vertngingen Betuweroute
De ac'tivteiten yan het BB2'1-pÍojec.t voor het be\€ilisirEssldeem \oor de BetrMerode zijn direct gerehteerd aan

de plannirE van het Eletu\,verodèA15 traé De oosgonkelrjke indienststellingsdatum 2 januaÍi 2007 is eeÍd
vezet raaÍ april 2007 en vervolgens naar 16 juni 2007. Op die datum heefr een indienststelling daabgBvonden
van de zogenaande 'basisconfiguratie', gevolgd door een latere indienslstelling van de 'eindconfiguratie'

Hieróor moe$ het ElEz1-píojed langer irÉan€phouden worden en moed er twee keer een systeerÍvalidatie

uitgevoerd worden Dit resutteeKb in extra kGEn \/oor ElB21 van € 7 mio (excl BIW)

TÍdens het OO van 30 npi 2007 is aan V&W gevraagd deê kosten te deld(en (brief BBzlJT/016"envulldÉ
bt@dvarBB2li.k.v.vdfr'agitgqBR"van29rnei 2007) Op12ÍEart200Sisdezebriefschrifteltik
beantwoord óor V&W (VieÍ aNnbnd tuqet v6 BB21 i.k v vefttqiqq Betwqarte, kennErk
VenWDGP-20082029) waaÍtii ProRail \rerzocht wordt een aanvdlende beschikkingsaanvraag, dan wel een
wiPigirEsbesciikkirg vmr 2008 tn te dienen vmr het bedrag van € 7 mio

tlct txxntra u,oÍdt Uj óezê gdtromEed dat PÍoRail êên SgnfuleÍ[EbeschikklngsaanvÍaag zal
iÍÉlêI|en rcoÍ hat bedrag van € 7 nio voor gencnde verÍagingPn van de BetJureroub,

4. Nflerefrnanciertngen
In aanvulling op bo\erEbande b€sluivorrÍng over BB21 zrjn é volgende drie Íinardële aspecten tav BE)21-

werluaam
B€turFÍoute HarrenspooÍlijn

1 Vooiaar Nl zln cle eerste plannen uitge\ryerK om ERTMS Level 1 toe te passen op de FlaverÊpoorlÍn.
E't betel€rÉe voor het BB2l fíoject e€n uitteidirg van de píojec'tscope nPt cle activiteiten db nodig
Zjn vor het indierststellen van ERTMS Lgvel 1 op de HaverspooÍlijn Totale extra ko$en \roor ElB21

wor de periode tot zonFr 2008 zijn beÍekend op€ 2,5 mio (excl BÏW Inniddels is ttÍv deze
scopewiziging'ERTMS level 1 op de Havenspooíijn" een beschikking aan ProRail veÍleerÉ (20
decerÍÈer20OT,kenmerkSDGc&T2007Í9656e576) Dehiergenoemdeextrakostenvan€2,5mln
(excl B'TW rnaken onérê€l uit van deze beschikhng

2 In maart2008 l(wam inde Stuurgroep Haverspoorlijn aandeordedat bovendaande
ontwild€lac.tiviteiten wellicht diener door te looen tot eind 2008 i v m later beschil@arheid van
nEterieel voozien van ERTMS apparatuur M b t de Íinanciêle gelr'olgen van deze uitoop voor het
ontwil&elpÍqect BEm en de wrjze waarop daaÍvoor een beschiKingsaarvraag dient te worden
ar€ediend, word in deze rptlie ook gsr vdsfrol gedaan Dit zal afgefEndeld worden na definitis/e
betEndeling in de $uuÍgÍoep Havenspooíijn

TÍèin-baaninbgrate

3 Het B&BBR proiect \oert ook weíleaanfEden uit ten behosr'e n dê tÍein-baan integratie van de
Betu\Íveroute De ÍinancieÍing (en rappoÍhge daaro/er) daarvan lopen via lransmrssre ,die daarvoor ook
een bescïrikking feeft onvangen van V&W

-
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6.6 Voorbeeld Oplevering BR, juni 2007

6.6.í Oplevering B&B-BR Dossier 2.4

.ca 
nng u rcu 

11 
i te/7, i s-:.

bnf,gurdle Opleverlng B&B€R Dossler 2.4

Configuration item list

6nfrgur4le Opleverlng B&B€R Dossler 24

Syltmm: ATC.EackrldeSyltail:
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I s8109537595()4
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ST,BSET-€'
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9d48{V23
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Typo: ontwoÍ Éocumentatê
BS l/SRyGATC/DESGf/0001 GATC Tracksido Lwel 2 - GenêÉl Têclmical Design o{ Generic Product 8.4

BSUSR./GATC/F/SPEO00$ GATCTracksideLevel2,G@salFumlioÉlDêfinitim 74
BSI/SR/GATC/F/DESG/0045 RBCto LCS íunctimal inasíace specillcation 3.0

GATC/BS|/DESG/0497 RBGHPU Íunctiona rÍsrÍacê EpeciÍcation 2.0

cATc/BSl/DESGto27g Sde applicalim seryice 8.0

BFyDESG/Oí43 Treeaulily SFD lo GATC ERruS Trackside GFD 1.2

Í)Da: appllcallon BnghoaÍhg documBnlatle
BFyDESG/0'148 ATC Dalaoreo Baselino - Beluwtroule A15 í.í3
BR/DESG/oí 58 ATC Datapíep Rêl€sê Nole - 8Êttrcroule A15 í.8

BRIDESG/0122 EelmrwlE LCS Data Prep Prmess 1.0

BRyDESG/0120 Betweroule RBC Dáa Preparat m PrmesÊ 1-4

BFycUlD/0028 BcÍuwerouto RBC Data Prepilalim RulÊB 2.8

BRyDESG/0121 Ercoderand Eurobalise Dala Prep4allm Prrcoss 1.3

Bsl/sR/cATC/F/SPEC/0t08 GATC Trackside LeEl 2 RBC Data Pr8paration Guide 6.4

BSI/Sr./GATCIF/DESG/0034 GATC Trackride LoEl Z RBC coríiguratlm data corelÊlmcy ruls 4.2

GDPP/BS|/OESG/03í5 Genaric ConÍlguralion ProcêÉB: LCS 2.2

GDPP/tsSyDESG/0508 Gereric Cor{lguralion ProcBs6: RBc Periphdal cmmunicalion 1.2

GDPPESUDESG/o03o Gereric Coríiguráion ProcsE: RBC PhaE 1 3.8

8R/DESG/0088 LCS Dala PBp Rul6 1.2

BFyGUID/0027 RBC MiddlryErB and Psrioherals Data Preotráion GuldÊ 1.4

BFycUlD/O044 RBC progrilríing guldo 1.1

BFyDESG/0147 TÍ4eóility belwem trad<ÊidB lêvd 2 GATC RBC ad BR RBC DPR 1.4

T)De: plannen

BRyPLAN/0073 Be{ryeroute RBC Data Validatjon ïest Plan 2.2

GATC/BSUPROC/m30 ERTMS ChanqBAnd Ammaly ManagemBnl ProcessWork Instruclion 1.0

BSI_Sr_GATC_SYS_PLAN- GATC Projecl SaÍety Pla 4.0
006
GATC/BSI/GUID/0íí9 LDRILMS/LDI clleni malnlmece plan 1.2

TRK-12_CRL-PLAN-0001 RBC Aensrlc data validalion Plan 1.0 dBí

BR/PtÁNol&l WPATC DalaPrepCmÍguElionmilagBmar{ í.0
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Oplevering RappoÉen 25kV

l9A 15 kV In 5 laar tsednllshrnder, kosten
)n €Dacitsrt van dsrdgn

341Lt Jal{ker, rng vv G \rcad s I t12t1egA tSkv-44 Invloeo van de boonunnel op de 25kv
energrêvoozrgnrng en ds Íltldên op de HSL-
Zuid utgangspunten voor WBS 3 4 I

3/3\) -ozrlnsen, Ing
)D

IB 03/03/1 999 10 DE

z5 t(v-ts t1 4510 Grgch, Ing J M
v6n

1R ulaln997 10 Deí
)nergiovoouiening - TEV t5kv-45 38 Input HST-Oost analyse, informatia ryer

numÊnêK9 anarvsgs

33'10 IR 01/08/1998 10 Del

25kv-g {gemeen vooGchnft spann ngsslurs - TEV 451 0 Westendorp. F IR 30/0'1/1 998 11 Con
t5kv-46 I :unctional Requrcm€nts Specifi€tjon,

nonitoring and control sFtem tuÍ the
SetwercLte - TEV

4410 IB Its o2JU2t199A

25kV-'10 )e ondêrkant van de spannrngsslurs
unctionele
;oe0ncatiês - TEV

4520 loordonk, C H
tan

IR 16112t1997 21 Del
l5RV4 | I lequrrements tor the lo€l montonng and

)ontrcl module on behalf oÍ the Betuweroute -
TEV

4410 ap,GE (ema 27/O1/1998

zskv-11 )2 )ntwerpvoocchnft voor dê prolectenng van de
)ovenleidino ln êen spanningsslurs - TEV

4520 loo donk, C H
tan

IR 23t46t1959 20 Def
5kv-48 Jtts lontrat SNCF-SYSTRA-NS RIB - Prêstahon

l 4 í5, philosophie et avis suí les dispositifs de

621 0 )otmer, J P ;NCF 12tO1 11999

'!.skv-12 nvull n9 van de ond€rkant van de
;panningssluis - TEV

4520 loordonk, C H
tan

]R 1 7/08/1 998 10 Con
snsion et €ténarre

l5kv-53 ]D landboek ontwêrpbibliotheek 25kV t€di+
)nergiBvootz iêning ArchieFmap: 4Al op sóilt
-125kW000 OB25kV versie @mpleet (alleên
ntem gêbrurk) map: E00000 0 AV v4 2,

iocunent E00000 0 AV v4 2 (3x)

9000 ?ikmenspoel. M ]R 28rU/2000 42 DeÍ

t5kv-1 6 ipeqfi €t es bovenleidingsystemen
rummenng en wgzrcht - PZ

4305 /alkênburg, Ing IB '19/03i1 998 B Con

l5kv-1 I Inventarisahe prcblematrek HSL Zuid
modificatievoorstellsn G RS, begeleiding

5521 rubanz rr A \rcao s 11 tA1 A999 10 Def

berekeningên SNCF {mÊtrixrelerentie: 4 ) K0pre

IM PB
l5kv-56 ]A rrojeclplBn vooí de veNolgÍase

;ysteemontwikkelrng 25kV
1220 Varcndoil, C {ema 1 6/09/1 997 o7

|SRV-24 40 f ntwerpvootschriÍten MÊetregelen aan
(unstwÊrken bij 25kV

3421 lokhoven, ing

-A ven
IR 14t11 t1991

25kV-62 14 lommunicatiostructuur SNCF, communicatis
ussen 25kV project, SNCF en

231 (rarjo H,J -lrlnconsull 04/05/1998 De

25kV-25 888 qardrng'van êên 25kV bryenleiding brl

u famiteiten, plan van aangak (8821-25kV-
6300 )osfueen, r J P

tel
?B 1 0/032000 004 Def ngenieuEbure6us - restant ordner In BB21

(êldeErchieÍ - mapnummsr 159

l8 Calsl du s!6tème 25kV pour la llgne TGV-Est
(HST-Oost), description des havau

331 0 ;oz|lnsen, Lng

D

?B 20 Dêl
E Jeproevrngsraop0Ít Arcus spannrngstesteF 63U0 JosNeen, rr J P

len
IB 2UA6nOOl 10 DeÍ

25kV-27 8 leproevingsplan brandblusafstand biJ 25kV
3B21

6300 lostveen, rr J P
tan

?B 1 5/062000 00 Con 25kV-64 )g Nl;RlB - 25kV prolect pDgramma van ersen

d ênstên m b t scada en voedrng - SNCF - TElr
4410 )oirier J P SNCF 04/03/1998 30 IJê I

25kV-28 RiclrtlUn, Toêlatrngsersen moteneel 2skv
energiwoourening (matrixrelerentie 77)-
R1N000 1 6

8200 IIB SO VI ?B 25105í 999 001 DeÍ
l5kv-65 nput documenls SNCF EMC, Part 1A +

)omouterschli l|e
521 1 imu oeTs, tT IR 1 il02t1C9ts Del

25kV-32 t4A UIC 608, Bêdrngungên tur dre stromabnêhmer
der trisbfahzeuge in internationalen verkehr

8200 nl9ma!0naler
:isênbahnverban

01 /0 /i 1 cE9 25kV-66 {S RIB - 25kV prcject, programma van ersên
ienstenmbt EMC-SNCF

5212 êvesque, P JNCF 04/03i 199E 1U De

t5t(v-tiE il :lektífcatie van dB Hryenspoorlijn door d€

;NCF uitgwo€rde El\4C-studies
5212 ;NCF 01/01/1998

.5KV.JJ jtu Í9, zusammemrfien 8200 ntemationaler 01 i 0l /1 996
;trcmabnehmer/oberleitung rm europáischen
rochoesciwindiokêitsnetz

:isenbahnverban
i

l5kv-69 2 rÍopagatre van 501-lz strcom In 15uuv-251(v
!panninossluizen - SNCF - TEV

4520 eymano, lvl N ;NCF 23/05t2000 1 IJêI

l5kv-34 )44 raniograph/overhsad lrnê Interadron for d c -
tedrined railway Ines

8200 memaronaler
:isenbahnverban
j

20tíJ1t1994 t5kv-70 18 lalal des hsrmoniquês sur le réseau HT

íimentant la lignê Krjfhoek-Zevenaar - SNCF
2350 JNCF 03/05/2000 10 DeÍ

t5kv-35 EClrntsch Programma van trsen lefftnt€l
)rcgramme of requirements 25kV/50Hz-systeí

4'100 )00m€mrk rr

JEMJ
B 01 /07/1 998 l0 Def lbkv- / 1 2 )ienstenÊ6nbr€ding van SN CFlSystra,

;panningssluizên \A/BS 2 6 iNÈdorlands,
irítilice ven 26lrv4ë(l - (matnxreíeruntio: 3)

4520 aointe, D JNCF 1 9/07/1999 De

15kv-36 ,lS-RlB - prol€t 25kV, rapport d'avanFment -

iNCF
2310 JaUI, R iNct- 12lUD/199E 20 Dof

t5kv-72 18 RÉÉmovereênkomst voor de levenng van
cndersteunsnds d ensten aan dê
opdrachtgsv6r en brj de drreclievoênng van

2350
'NCF

JNCF 1 6/03/1 998 10 DeÍ
l5kv-37 ,lS-R lB - proj€t 25kV, Eppol d'avanement.

rr 2 SNCF
2310 >aul R ;NCF 1 1 /08/1 998 30 Del

?5kv-3E {salB - projer 25kv, rappon d ryan€ment,
rr 3 - SNCF

2310 )aul R ;NCF 15/10/1 998 ln Deí 25kV êleKriicateprolêcl - SNCF

5kv- / ;NCF Opdrscht 'l - diensten m b t
)ovenleidingen, vraag 13

)ovenlê dinomateriaal

4305 lego, A JNCF 1 E/U9/',] C 9U 1U UE

15kV-39 {*lB - projet 25kV, rapport d'ilan@menl
rr 4 SNCF

2310 )aul R ;NCF 23t11 /1998 10 DeÍ

l3kv40 !HlB - projet 25kv, rapport d'dan@msnt,
rr 5 - SNCF

2310 ,AUI, R iN ct- 1U,/U1/19C9 2t) Det tskv-14 t8 SNCF Opdíacht 1 - pÍestatie bwenlerdrngen,
vraag 7 gebruik van lerdingondeórekeÉ bij
25000 v

4355 :manUell P Y SNCF 06i 08/1 998 1+2 Dsl

23kV41 o \lSRlB - prolet 25kV, rapport d'danÉmert.
T 7-SNCF

2310 >aul R ;NCF 1 9/05/1 999 10 DeÍ
5kv-75 t4c jNCl- opdraclrt 1 - prestatrê bwenlerdrngen

/raag 4 uifrusting van kunstwerken
4221 lanrcot C JNCF 27l05/19!8 o De

23kV42 o !S RIB - projet 25kV, rapport d ilanmment,
rr g - SNCF

2310 3arbe. J M ;NCF 22l09/'1 999 1n Def

z5kv43 16 \S-RlB - prcJet 25kV, mpport d'avancement nr

'O 
- SNCF

2310 3aóe J M 20t10t1999 10 DeÍ 25kV-76 47 SNCF Opdrecht 1 - prêstatie bovenlêidingen,
vraÊg 2 ontwerp vEn wissels

4305 :manuelr, P Y JNCI- 27105/1 9S8 10 Def
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!5RV-t I i2 iNcF Opdracnt í - prestatie bovonleidingen,
,raag 1 spanningssluizen l,5kV/25kV - TEV

4520 :manueli, P Y
'NCF

06/08/1 998 De i-"i -r, ,vE v0edrngen v0or nret+ractre doelernden,
/oedingssysteem wisselvêtraming v6nuit de

)ovsnleiding -r -'! z ?1!..Jt\':: t:t| 2..4 i4 +

4JU5 olkerts, Ing H iH u3/u6/1 99S 2U lJe I

ISKV-/ E iNcl- oodracht 1 - drênsten m b t 4350 layser. A ;NCF 23l06i1 998 0 Del
)ovenleiding, vraag 3 voedrngssctrêma voor
)m0lecem0nten

t5kv-1 00 I ivE voor brugschÉkelaÊTS voor bêweegbare
)ruggên voou iên van bovenleiding voor 25kV

4305 íroos. R J JR 3 1/03/1 999 30 DêÍ

25kV-79 >NCf ,]U Del
)ovenlêidingen, vraag 6 statrsbeken inzak6
ncidenten bij kunstwerken, bescfiemrng van
0nstwsrken têgen vogels

l5kv-1 01 Berskenrng van door dê HSL veroozaaKe
soHz-stEmen in dê rails van met 1500V
geêloldrifi eerde lrjnen (matnxreferentre 23)
SNCF

552 1 eymarie, M N SNCF 21tO6t1999 20 Def

z5kv-80 ]NCF Oodracht 1 - diensten m b t
)ovenleiding, vraeg I dragends mnstructês

4305 lodênÊn J P 22/06tl998 10 Def t5kv-1 02 r5 InvsntBnsatre problematrek HSL-Zurd, notulen,
or€spondentre gn documentbeoordeling
SNCF

5521 )ubanz, rr A 1 7/07/1999 1 DeÍ

25kV-81 47 iNCF Oodracht 1 - diensten m b t

)ovênlerdinq, vraso g funderingen
4305 3odenan, J P JN CF 22i06/1 998 10 DeÍ skv-1 03 7 Richtliln. Afstand spannrng.aarde ói25kV - PZ 4305 ?B <ó 1 5/',10/1998 10 Def

25RV42 SNCF Opdracht 1 - dransten m bt
)wenleidingen, vEag 10 statistiekon inzake de

neêst voorkomende oozaken van Inodentên

4305 10 DêÍ
tskv- 1 04 7 Een bryenleidingam onder hoogspannlng - PZ 4305 lomÍn, A J lUDlArcad 0 1/08/1 998 10 Del

ncidênten l5kv-1 08 SlEtêêmspecincatie b0vênleiding9ystêsm 85. 4330 IB iB 0 1/04/1 S99 10

lskv+3 SNCF Opdracht 1 - diênsten m b t 4305 :manueli. P Y ;NCF o2tol 11998 '1 0 Def
ên schutbreêdte 1600 mm - PZ

/oór hdênlêidinden 5kv-109 )78 Richtlijn, Besciermende maatEgelen in
verband met êlektnsche veilrqh6id

6210 :u|Joerylret, In9
)HM

?B 1 5/07/1999 20 DeÍ

z5kv-84 t7 SNCF Oodracht 1 - diensten m b t
)wenleiding, vrÊag 12 bovenleidingsysteem
tondoï dÊagkabel

4350 -elloucire M )NCF 29tO7 t1998 10 Def
l5kv- t 10 )b systÊemspesÍrcatre, bwenlerdrngsl€!9em BE,

bovenlêidingsysteem voor 100 kn/h mêt 25kV
en schuitbÍÊedte 1600 mm

4345 IB IB 0 1/04/1 S99 20 DeÍ

25kV45 7 ;NCF Opdracht 1 - dienslen m bt
)eenlerdinq, vrsÊg 16 instandhoudingsboleid -
ritvoering v6n weÍken

4305 Jatalre, G JN CF 06/08í 998 10 Del
5kv-1 1 A StBte9rsche studre'modgrnrsenng tractre-

snergievoou iening + bijlagen -
lnl/500 2/96/157 - TEV

4214 hunnissen, R F iailned 27/03t1996

15kv{6
rarde in 25kV (kopie exemplaar naar Paul
luiideRllet, 264-2007 )

4305 :manueli P Y ;NCF 29105Í 998 t0 Dêf
25kV-112 47 fêchnische spedÍi€tie wielaËpannrng 1 3 tol

lokN (complest) - PZ
4305 IB IB 0 1/03/1999 'l Del

l5kv-1 14 Tecinische specrfi catiê han gdraadverbindin g

1500v - PZ
4305 IB IB 01/03/19S9 1 Uel

15kV{ 7 452U JNUF 27 t05t1998 10 De

z5kv-88 lorona-ellect - SNcl 4305 ;NCF ;N CF 27l05/1 998 '1 0 lskv-11 1 lêchnische spêoficatrê 84-am 432b IB iB 01/03/1999 10 Del

25kV€9 17B ;NCF Opdracht 1 - Dienst bovonlerding nr.

a.2.1 b vÊag'l 5 verlrgheidsmashegelên voor
)ndêÍhoud aan 25kV installaties

6210 Teguter, u JNCF 29105n 998 10
l5kv-'l 1 tlajtgerr5Pecr ilgaue 0ov9Í ilgrurÍ rgs)Ëreerr 6,

)ovenleidingsysteem voor 160 km/h mêt 1500\
4J25 IB ]B 0 1i03l1 999 1 DeÍ

,n 200 km/h met 25kV
z5kv-90 17B 621íJ )oirriêr J P ;NCF 12tO7 /1999 10 DeÍ

/eili gheidsvoorschrifr en 25kV \A/BS 4,2,í,18,4
JNCF

25kV-127 44 lryentansatie spanningssystemen - TEV 421 \phen,rr G van Art con 02/o3t1995

25kV-9 1 E )pdracft 3. aanbiêding 3,vraag3, gebrêd van
ret smc te Lille - SNCF

2350 loutuG. J C ;NCF 06i08/1 998 '1 0 Dei
25kV-130 43 )TogTamma van Eisen, topeisen 25kV Tracti€-

,nergievoozrenrng - TEV
41 00 lengeveld, ir H J IR 2U1211994 1 D€I

z5kv-92 Jpdracht 3, aanDredrng J,vtaa!2. monrtonng ZJ5U loubJrê. J C ;NCF 06/08í 998 DeÍ
/Ên ondêríalrons, Al {osten en bovenlaorng
ïet het oog op instandhouding - SNCF ((kopiê
remplaar naar Paul ZuijderulieI, 264-2007 )

2skv-131 3 Voedingen voor niet-tradie doeleindên,
weMegingen, leidends tot een Programme
van Eisen en een aanzet tot landeliik bêleid

4'100 (rurjer, J P HR 1 1t12t1998 10 D6f

25kv-g3 3A iNCF Opdracht 'l Scada ên voêdlng di€nst
t.4.5. berek6nrng van de hamoniscien in
)nderstations op de lijn Europoort-WaalhdeÊ
ÍaasvlaKê (ned veilaling) - SNCF

4410 -arpeníer, tr ;NCF 24t0911994 1 25kV-132 ]78 Dienst€naanbiedrng nr 1 van sncÍ/systE,
vêrligheadsvooEchnften 25kV CD-kenmerk
2,I3RIB - SNCF

621 0 )escoubes, lv1 SNCF 06/03/1 998

t5kv-1 33 f0 Aanpassrng OVS kunstwerken over en naaÍ
spoorlijnen

u22 IB ta 3o,/url1999 -O TVDê

25kV-94 OpdrEcht l , prestatie 341,analyse?ppotï 4410 Jlanche JNCF 11 t08t1998 10 Def
eanbiêding leverancier voor S€da ên LSM
SNCF - TEV

l5kv- 1 34 7A Schuitbíeêdte bij 25kV - PZ 4305 lezoo|Jen, ir R A
tan

?B 1 1/08/199U 21 DêÍ

25kv-g5 18 Opdracht 1 dienst 1€1-3, notitie met
beschnrvng vÉn de werking van automatische
systemen in onderstations en poslen voor
elsKriscfie tractio met 25kV sn 2X 25kV -
SNCF

2350 aunsy JNCF 27 /c4t199e 10 Del
5kv-135 t9 Utomatrserin gsbeleid Energievoozrening

IsKV - TEV
4410 ;teen, J A M Kema 0ï1 1/1998 10 Con

skv-1 37 lo ;NCF studre CEtí 1 4 8, de KPN beksbelrng 521 1 ;choren. ir F HR 2AOA200A 't 0 Con
angs oe Hryenspoorln

994 | Y 9r qr lllrvvr vrr rvgr qrHvr (qvgv I vvwvt I lvvl 4vv r'vvv
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fKv- | Jo iri Jrênstvemching EN4C 1 4 8. studte van de

itoringen die kunnen optreden an de KPN-
nstallaties - SNCF

5211 Lêymane. N,l N JNCF o5lot r20go 10 DeÍ t5kv-168 J2 éeooTqe[ng DNUI DIuole èpanntngSStutzen,
propagatie van 50Hz en hamonischên in DC
gêbied - TEV

452U imuloêrs, rí ]R 25tO912004 con

z5kv-1 39 i6 Qesulteten SNCF 14 2 1 KPN Hevensooorhin

lmatrixrelerentjo: í34 ) - SNCF
5211 Lêymarie, M N ;N CF 01 /1 0/1 9S8 10 DeÍ t5kv-171 )A Plan van aanpak Íasê 1, systeêmontwikkêling

25kV
1220 loodhardt, H IB 16t11/19 o2 Del

lbKV-1 4U Jti pu 5 211 umuloeG, tr JH 2ótu2t199ó LJE I tSkv-112

l5kv-1 73 )A

Systeemonlwrkkelin9 25kV, hdantitatrev€ nsic0

analyse
122íJ ?B 20/04/1 995 0 Con

25kV-14'l 66 nput Doarmênts SNCF EMC. Part 2 5211 smuldeE, rr

HWM
'tR 11r03t1998 11 DeF

:indrapport lase 1 s!€teemontwrkkêlrng 25kV 1220 chutte. IB 09/01/'1 995 01 Con

l5RV-',!42 nput Dodments SNCF EMC. Part 3 5211 >mutoeG, tr IR 1 8/05/1 99E 1Í

25kV- 1 43 nout Documents SNCF El'/C. Part 4 5211 imul0eE, tr 1R 26tc'sn000 10 Con
t5RV-114 ]A PlEn v€n aBnpek tase 3, systeemontwerp en

oroduldsoecificatiê
1220 loodhardt H IB 2v07l't996 Con

25kV-1 44 t8A :valuation SNCF EMC Results. PaÍt 1 5212 >mutosE, tr IR 04/09/1 998 20 Con z5kv I z5l(v-Dwenlêrdrngsystem, keL,tre Drnnen NS
o€ te passen bovenleidingslEtemen - PZ

4305 ]ee.rng LH vd IB zWOu1996

25kV-145 t8A :valuation SNCF EMC Results, PaÍt 2 5212 imuldeE, rr IR 2At09t199a 2t) con
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{Ei,4A 28t10t1999 con
l5kv-382 Samênvatting eindr€sullaten Fase 2 van do

?5kV-qvctaamontwikkêlind
1220 loodhardt H IIB-TS nb 10 DêÍ EOS) - TEV

15kv-383 )84 Installations dÊ signslisation existantes 1 4

SNCF

qa1) -eymane, M N JNCF 14/08/1 998 De zskv-414 464 )urck Smn voor de business mse Energy
)rwidêr - TEV

4250 , uvSn 22tUI20íJA

?5kv-3E4 t6 taEtosEmetqsonq9z99K et9KLIoÍltsqle
)nderstations, in vêrgelijking met Êndere tracte
Ineroiêlevennosconcepten - TEV

425U irdshmed, A }821/IUD 20t10t2002 10 DeÍ 25RV-475 464 T0olichtrng op hêt eindreppoÍt van ds businoss
Ess EOS (ÍlÊ id : NS bc EOS) - TEV

4250 Jekkum. D van N,l i cro si m 02to7/2004 01

25kV-386 t6 l5kv- Elektroniscfi onderst8tion A en B, Plan
,an aanpak verdore uitwêrking van dê busines:
>asê - TEV, kopie naar kêldererchiel.
napnummeT 157

4250 JEKUM, U VAN íacrosim 01 /052000 con 25kV476 25kV ElêKronische Ondêrslatron - A Plan van
aanpakvan de Business Case 1+66p '11921 -
TEV

4250 3eldom. D van vl ttro stm 1 7/0rt/1 999 12 DeÍ

25kV-47S TGV-R tr]mu€nt Mesures des courant
o€rturbeteuE è 75 Hz sous alimentation 25

5523 ulaíttn JNCF 1et12t1999
lSkv-3s0 lnef omtrent wijzigrng eisen t€n aanzian van 4100 : Kleinhoul l& 11/OS2OO2

'i.:Z\t ,tr;::). )ocumêntenovêu icfrt Ontwêrpbibliothêek
l5kV/50H2 Tradiêvoouieníno, 0000 0 AV

9000 ly'alEVen, M S A ilB BB21 /
l5kv

13tO3DOO3 Dêf SNCF

)5 )ocument6novgtz icfit voor Intern gebrurk R lB

) ntwemblblioheê k 25kV lsOHZ
lradiwooziBnino 00000 3 AD

9000 /Valravên fJ S A RIB BB21 /
2skv

A/Éno03 18 Def
25kV-480 764 Project d'élednÍcation monophasé 25 kV 50Hz

Ch€mins de tur hollandais - SNCF
5523 \|srn J JNCF 01to4t2004

t5kv-481 764 )resentatig stooGlroomm€hngen25 kV
nateÍieel door SNCF

5523 )urnmayer, P JNCF 29/!5/2000
25kV417 878 /eiligh€idwoorschrift voor werlcaamheden

?an of werl.zaamheden en insoectres in de
210 ?B 20106í 905 con

rabihoid van de Ev-H oogspanningsinstalleties
ên bêhoeve van 25kV tractiesystêmen

t5kv-501 oelatrngseisen voor matêneel 25 kvec
lLN0001 6 Plan v an Aanpak. lo r *ittql tn

^3?. 
a i í1 :1 l r4ii 4 nt $tr xrc.l \lï !, F1 tt?fl rríine r

81 00 (ortekaas J ?B o1t10t2003 11 Del

25kV4'18 7B lichtlijn. Bêschêmende maatregelen In

/erband met sleldrische veiliqheid
6210 Zuijdêryliet, Ing

PHM
IB 15/12/1998 1 Def

t5kv-503 l8A )nlwikkêlrng spannrngsaanwrjzer 25 631 0 (0rtekgas. J IB 02t10t2003 45 Dêf

t5kv41 IB Íaamov€reenrcmsl >NUt-Èt D I KAr\È xtD
)ienst 3.4.15 Visie en advies mst bêtEkking

621 0 Jormel J P ;NCF 12t07 t1999 '1 0 Def (vBc/1 500vac Plan van Aanpak !prir.1i,\ e!

na;> : I i * 1 1 { tsa}2-1.2+li.l :ii|26e "í!a2.r
, al.ir: Trry;ii"f . msartilï..tèr i 5t;

ve6pannrn9Ên In noogspannrng en

)wenloiding (Nederlandse vertaling Franse
lontratl

l5kv-504 l8B )ntwrkkelrng Élamrtetenaarding Plan van
t€npak i.it t?)t1r:+i i$ r-?.n t 42-ii Lfi*,i:1 4.,;4\i
,*r2-*4|i"aar i *i1j*aï.ft.:íi.eí, fr;.rt1uÍ1r,rar 4 tlJ

6320 (ortekaas J IB ou10t2003 tiê Í

t5kv420 Its tijdelijke richt|jn voor het creëren van êen

/êrlige werkomgeving bij de 25kV bovenlêidin9
)o hêt Baanvak Euroooort - l\rlaasvlaKe

621 0 Simons L A J 3& 11/07 n000 10 Def
t5kv-506 )7C )plerdingsdoc!ment Vei ig w€rkên aan de

)ovenlê ding 25 kvac Plan van Aanpak
o"r\i]4el 111 r\*p ia8.2i fiEa( i,at1È. t |lil.el

6220 (ortokaas, J ?B 08/10t2003 03 Deí

15kv42t 1B legl9ment Verlrg Werken aan ratltnÍra 6210 IB 01t12noo1 p.ir,

t5kv-509 ]8E /erligo brandblus aÍstand bij inzet waterkanon
)ij spoofregincidenten

6350 )as, R tê IB 12t02t2001

,-skv422 7B Veilrgheid langs het spoor 621 0 taÍtensveld, M t V&M 01t02t1998

l5kv425 6 Haalbaaíheidsondezoek Elektrcnrsche
OndeEtEbons - TEV

4250 :horus, C G )B21t25kv 20to3noo1 1 DeÍ 25kV-51 0 t8E /erlrgê brsndblusatstand b|l

;poomegrncroemen
6350 )ostveen. ir J P

tan
ia 23/c/'t2001

tsRV426 6 HaalbaaÍherdsondezoek Elektronischè
Ondêrstahons voor Tract e energrwoozrsning,
Plan van Aanpak (ttr.aij 11e-2i - ÍEV, kópl$
nRaí kèidaíRrchleÍ ftetnummer í57

4250 Sihamid. Aladoen )821r25kv 16tO4DOO2 122 25kV-560 lestpunten brj afrondrng prolect RLN000l0
matrxreferentlê 79) i.4 nLeft?ieí$ le.{ti1i '!ri

(.a+ fi"A4\

8200 )etêrs, J IB 19/11t2002

25kV-565 394 Afstsmming B&l ïEv-beleid en het prcject
25kV B&l be eid "SysteêmkêLze TEV" versus

u10 terenscnot, u .

)raafÍ. de RAA
IB 25t03/2004 10 DêÍ

tsRV428 71C Inoutdodmerft d€molussen SNCF
O Ífertospeqli€tie/Plan v an Aonpak

5330 Koooal, R \rcadis 25t10t2000 'l 0 D€f lincl brcn Technisch Belerdsolen TEdiê
Ensrglevoozrenrn g ) tof izitlv el i, ntr 1 1Ê -21

25kV454 Propagation du murant 50Hz-25kV au
sections de sáoaÍation ímatnxretêrentier 3)

4520 Leymariê, M N ;NCF 2UOS2OOO

sNcF íziB 26kV-7r! -TËy l5kv-568 l8A l6alb6arheidsstudre van een spennrngzoeker 63'10 :ênink, A H (EN4A 3UOat2001 Del
ioor 25 kV AC en 1500 V DC ( BB21-25kV-
)60266 )

v94 | l vr qr rrlrvvr vI rvgr q}/Pvr rqvvv I vgvvr I rvel a
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ProRail

tf,Kv-Í ë! t2B-1
=MC040 

- Fase 2 - V€rlrg werken nabl
loogspanningslrjnen NooózÊak veryolg
'malnxreÍerente:í62) 404í01 10-TDC 04-
161 864

JEAN dE H AA íEMA 12t1 1 r2UU4 1U z5kv-939 :MU loetsgrcEp na 'l JUll 2UUb 31 10 )iêt€c, R 3B21r25RV 2?,11t2005

l5kv-941 l8È1 )ngeva srapport 31 0500315 (vsrligheidstest€r) 6321 )istz, H E W Vbe I ds

nSpeqrê
2u12t2005

Ontwikkeltraiec't hulonrddêlen voor 6320 Hirdes, ing AA ?B 10t11 DOO4 20

en boslu lvoming binnen ProRail
l5kv-949 /enfrcatre qeneriêke spanningssluis ( BB21

25kV{50165)
3000 ierenschot, C A fE21r25RV 2U11/2005

l5kv{06 l8B-1 AbóakelbetroMbaarhêid bij "tuim

uitschakelen" Het effeci van de
vêiliohêidstester

6320 Verueii, A J P )rontmij 12n1n005 0 DeÍ l.5RV-912 i8È2 le botrouwbaarherd en het risrco bU'rurm
ritschakelên' Hêt effsd van dE veiligheidstêstê
vejligheidstosten risico analysê)

6322 /orweij, A J P Srcntmir 18t01t2006 10 DeÍ

15kv-
)064

t8B-'1 Sêcond opinion Afschakelbestrowbaarheid bij

'iuim uitschakelen"het eÍfed van de

veilrgheidstesier

OJIU Rosmuller. N Dr
lr

IIBRA 24tO3Í2005

25kV-973 7C lpleiding 25kV - opleidingsmaterislen 2005
indusief CD pcsentatie dag 1 , 2 en3) lnaal
(e deËrchrof. mapnummer '177 )

6i100 to to 0't/03/2005

25kV-808 728 -opênd EMC ondgzogk en blinde vlekken
nventari6ati€ ten bshoêve van abtamovêrleg
:líC tussen Betuweroute, HSL-Zurd en

3821 l25kv (mafixrefer€nbe í63 )

5350 lverbeoke, F van ta 05/11 12004 z5kv-c /9 2ts Plan van Aanpak ontwrl4(elrng mêetmethoden
Dc beinvloeding van 25kV AC TEv-systeem
projed nr T000150 30 A3 02 (B821-25kV-
060089) i::rii2i,'.4ei i.i .iit?-i. 1 1',J: a i ,:ztr
i.eie rc. 4:. ii el it af rurt ir, | 1 ïti

5350 )verbeoke F var 3B21/25kV 07104/2006 10 Del

t5kv€09 t2ts nzicfiverdiepang DC beiNloedrng van 25 kV

[EV-systêmen (matrixrefBrentie : í 6rl )

5350 )verbeeke F van ?B 23t11DOOA o2 con

28 5350 legenbogên, k

I t\,4

\EA 11t%t2006 '1 0 Def
t5kv-8 1 0 /28 /lsle-ontwrkkelrng mbt crcdible lailuEs in

€latie tot ElvlC tussen 1500 Vdc en 25 kvac
5350 )voóeeko F van IB 26/11n044 01 con Geldemalsen - ref 50431

lEv-svstemen ímatrixrêfêrentre í6ó) l5kv-983 2+1 ElíC010 - Fase 1 - Uitgangspuntên DC
beiruloedrng op AC tracbesystemen -
40410'110 TDC 04476808

/lOM. AH P (EIíA 2'J12t2005 10
z5kv{35 t28 ioe beveiligen we OS,/ATS tegen DC

matrixreÍerentie '166 )

5350 )veóêeke F van :MÍorce 31tO1t2005

25kV€36 728-1 EMC030 - Fase 1 - Harmonrschen en
resonanties in hot 25 kv-systeem Fase 1

lnvontarisatie van Tisrco's en vooEtel voor
veryolg (matnrreferentie í67) 404101 10-TDc
04452244

5350 lroeman, J F (EMA 21t01DOO' 5kv-984 728-1 El/C010 - Fase 2 - Dc-Belnvloeding op AC
tract eststemen - 4U1O110 TDC 05-517508

5350 (ropman. P lV (EMA 18t11 12005 '1 0

5kv-985 728-1 EMC010 - Fase 3 - DCimmuniteit 25 kV AC-

tEctiesl6temên - 4041 011 GTDC 05-5251 3A (

Linearie Aardkabel )

5350 hielens D w (EMA o4t$/2006 11 @n

l5A Tootsgroêp 25kV / EMc, doelstellingsn en
organrsatie voor 2005

3tr0 )ieters, R 2Et02r2íJO5
l5kv-986 t2+1 Ei/C0'10 - F€se 4 - Dc-bêhvloerng 25kV-

systesn RÊsultaten van het BB21-projêct
EMC010 (2004-2005) - 404101 lGTDC 05-
53999

iroêman, F ,

lulshorst W
<EMA 26/10t2005

25kV€59 728 Invloed van gelijksboom op hÊt gedrag van
transformatoEn - resultaton van simulatre

lvgóeeke, F van :MÍorce 1 5/032005 t0 Def

5kv-9E/ t2*1 :MCU2U - Cntene voor de toetslnq van
l6lijKijdig aanwezrge AC- en Dc-spannrngen -

40410110 ToC 05-484808

5350 (EMA 20
25kV€62 j8D FrcOUqspeqtHte AaTotngsScnaKgraar zcKv

ac Tracii+energievoozrenin g met
handbêdiênino

634U 3& ?B 01t03Doos 001 ueÍ Hesên. P L J
;tuuman, C

25kV-8 78 )88-1 Beprosving veiligheidstester tbv
hulporganisaties

o 52U qEA las, T 1t /o32005 )KV-9óë t28-1 :MLUZU _ trlnOpre5em4l9 LnteTlA VOOT

oetsinq van gelijKijdig aamezige AC- en DC-
;psnnrn9en

:ngelbÍecht, C S
Hesen. P L J
;tuuman. C

<EMA

i5t<v-
784

,8Br leprowing ten b€hoeve van toekomsbge

'eiligheidstester te oebruiken door
rulpoEnisates MD1278

6320 qEA las. T 2UO3nOO6

z5t{v-9E9 t2*1 C030- Fase 2 - Harmonrscjron gn 5350 ;roeman, J F
lasterên, J F L

'an , Hoêksma, E

(Etv1A 19t10/2005

l5kv+79 ,88-1 Pmtotypê Veilighêidstsstei' Tekenrgnen
-êsten bij MTSA

6320 íTSA ,TSA 0 1 /06/2005 01 D€f eem -
ulatestudie en aanbwelingên

15kv-880 ]E8.1 /erligheidstester'1500V posteE
/eiligheidstêster voor do vrijs bean -
rêdsrlands en duits

6320 Tt vt 25kV-990 t2v1 :lvlC030 - Eindprêsentate Hermonrschên en
esonanties in hêt genenek€ 25 kv-systeem
lesultÊten van het BB21-project EMC030
2004-2005) - 404101'10 TDC 0t539S5

;roemBn. J F ,

lasteren, J F L

'an Hoeksma E

(EMA 27t10t2005

15t(v-9u2 t28-1 jnon crrurt testrng on uu oelector 5350 ;sstel P v6n )Bmstra 11rcgnOOs

25kv-g1 1 888-1 )ndezoek naar de toêdracht van hst Íalen van
)on zogenoemde veilighBidstesler

6321 ,les.vanPVlí U Delft 1 6/092005 25kV-99 1 72è1 :MCO40- Fase I - Risico op
{isselstroomcorosie van buisleidingen door
roogspenningslijnen - 404101'10 TDC 05-
t80574

5350 ls josentono,
: M , Stuuman,

(EMA 0v10t2005 10

394 Wjzrgingsvoorstol BB2 1-251(V-050 1 02

BsschouwinO pÊrallêlloop op empla€mentên
on ShJdis p6rall6lloop op êmpla€mênten
ia.irin"ei \n nap ",'lÈ-21

3410 rsmol, L tB21t25kV 02t11D005
25kV-992 :MC040 - Eindprêsentahe Risico van

{issêlstroomcorosie van buislerdingen door
roogspannrn9slunen

5350 <eolo59nIotro,
: lV , Stuuman,
I S , Hesen,
)LJ

(EtvtA 25rÍ05/2005

z5kv-936 3 Invullrng ladnes m b t DC immunileit ên

hamonischen in Richtlijn 16 (t':t11i:ti11l i.-' 112p

1.* -1 . ?1i.1.:lltltt,8 i = ?,fiQ?tt't Ê

v er\ttglnnï,r itl4.:'aarc, ai?t, r.z? tlut!\iet'
1rr1)

8200 :M IDr€ 15t12nOOs 10 Dêf
25kV-99 t2*1 :MC040 - Fass 2 - Besprel4ngsverslag -

:valuatie KEMA É000rt 400101 1 o-TDc-
161864 inzake v6ilrg wêilen brj

roogspÊnningsl|jnen - U1 12542

5350 )veóeoke. F van :Mfor€ 25t1112004

9U4 | Y9r sr r(trvvr vrr rvgr qryvr (qvvv I vvwl I lvvl Ávv, .vvv



ProRail

15kv-ca4 zB-1 EMUI.}+U - Fase 2 - HrOJed tML
udleprogBmma 8821", ProRail BB21|25RV -

Ondeóowrng dat het VV1,5 de nsrco's qua

aanrEelryerligheid brj nabÍe
hoogspanningsliJnen voldoende atdekt -

5350 Jag€lrnclfi, rr
íHP

)emad 17 t12DO04 25kV- 388-1 kliroscopisch ondeeoek aan bíeuloakken rn

een geíaalde veiligheidstêstsr Onbeoordeeld
@ncept 50552602 - KPS/líEC 05 9384
Vertrouwelijk

6321 ?oss R KEMA 06101l20u7 t)ri

N545NTO5 :JKV-
056

lStj- 1 VooGludre 1500 V DC - 25 kV AC - Ver||ghoids
leslet I 12254O1212K I

6320 íTSA v4TSA 28/09t2004

z5kv-995 728-1 :1v1C040 - Fase 3 - Projsct "EMC
itudiêorodÉmma BB2í" ProRáil BA)1|)Skv

5350 Jageilnm, rr
vlHP

)emad ut11n005 D€f

mpact KElvlA EMc-sbdie EMC020 en

:MC040 oo de BOB25kV - NS45NT13

aaKv -
1 059

,882 Veiligheidstesten en aarden bij calamitêrten (

3821-25kV-060063 ) i.aitineel, lt :t':t* 141':-

i lir)"2( a,rn!zhzi4"'|:,íl"ï,''itrfi e. : I íA

6322 :leveld H )roRail 29tO6t2006 10 de

25kV-
1008

t8D 634 1 lrum mêlen,
ngMM, Sanne,
,i ,Zwan, R van
ier

{rc4 ot s 1 S/05/2006 10 Dêf
lotmeroute €n HSL-Zuid 25kV-

1 063
tóó Mjziging ortwêrp en Beprcwing

;panningstester 25kv ên '1500V (8821-25kV-
IOUIOD I

6320 íTSA íTSA zAUr20U

25kV-
r009

lBndlêiding DC detêctor type El\4PEO2005-01
)50818

5350 )veóeel,e, F vÊn lvllo@ 18tognOO5 10 Def l?Kv-
1 064

iEts-1 rundionele bsproevang vêiligherdstester ll (

lB21-25kV-050015 )

o32t lirdes, ing AA rroRarl 13t01/2005 10 DêÍ

IAKY -
'1010

25kV-
101 1

t4B-1

JnoeDotrtngsoocumeff uL en
rêthamonischen in R1N00016 (051101-01,
;GR-formulrer 060211) - = R1N00016 vervolg

?iótlijn Verlrg Werken aan

-aagspanningsinstallatros in 1500 Vdc

l6élêKd nce6rd ol niêt-oêlêktrificeerd spoor bij
)ar8llslloop mêt 25 000 Volt ac tracbB ( W\t )

;GR 60169 pun 11112

8200

1UC

)veóe€ke, F van

M Basrs egevens

:Mform

[/4

?ai system
)n

owl1noo6

07/062 006

10

000

Def

del con

25kV-
1 065

l8+1 leproêving veilighêidstester 6322 lrrdes, ing AA rroRa 1UD1t2005 10 DsÍ

25kV-
't 066

l8&1 0ndezoekwooEtel Vêiligheidstester 25kV ac,
26 novembêr 2003, ind A1 tekening
Veiligêhdistester, tekeninOnr 40-1300.
20n4195 + A4 tekeningen Veiligherdstesier
tehr 4G1300 Um 4V1323,4G1325 ttn 40-
1328 40-1330-1336

6322 )ro Rarl rroREil 2A11nOO3

25kV-
10114

t4a-1 Genêneke nslm beschnjvtn9 en truentansatte
Parallêlloop 25 kV Ac ên 1500 V DC (

306'10532-TDC 0È568938 ) W!4_ SGR 60169
DUnl 11/12

3109 thielons DW (EMA 12t06DOO6 De

25kV-
1 067

,88-1 Jeveilrg ngsconcepr 5p0ofr e$unners
litsluitend bestemd voor 90edererveru0gr

6320 )za )Ea o'vo1t199l

:cKv-
0118

,-48-1

^brkinstrucbe 
gebrurk persoonlijke

)eschêmingsmiddêlen voor werken onder
ipanning Wlt SOR 60169 . punt 11112

3109 )rrksen, J /ARSH 08/062006 t5try-
| 068

,88 Veilighoidstester De vei rgherdstestervoor d0
brandweer. omdat veilighêid en hflaliteit de
legitimEtie is van orze organisatie (8821-25kV
060266)

6320 ,IS 01t02t1996

1013
,94 r'oorDorerd bofiên 0p 25kv RBppon mel

'ichtlijnen voor proj6ctmanageG en
)lanontwíkkelaaE ( PV-R J060029958 )

341 0 Gtgch, J van ,

Jong, R J ds
/l 0vE Tes u //uc12000 I ,',] vnJ0egê

ven
/5KV-
1 069

t4B-1 Geográfisch ovezicht wlt gêbied SGR
60'169 : punt 11l12

3'109 ]roeders A )oBr 1 9/1 0/20oti

IJKV-
noÊ

runt 1 SGR : Metrngen t b v de ontwrkkêlrng van sen
E$las tester t b v dê spanningssluizen in de
Betuwêroute (kenmêrk: 07-1221 )

31 08 lus G BA (EMA 1vo't2007
25kV-
10'!4

14a-1 De nr€we werhnstrucue verlrgherd l6ngs hel
spoor mêt 25 kV parallelloop" ( kênmerk:
RAS\711890v1 )VVl1- SGR 60169 punt

11/12

31rJC :sseveldt, R van 1SL-Z 26/062006

l5kv-
099

394 Voorbersrding LandeliJke lnvoering 25kv Plan
van aanpak voor het opstellsn van de Richtliln
Vooógrerd Bouwên

341 0 iigch. J van
,ong, R J de

HR o1to3t2005 10 vnlgege
venl5KV-

1019
248-1 PGsentatie Werkrnstrudie veiligheid

V1êrlaaamheden aen 1500 Vdc sDoor
systêmên nabij 25 kvêc Wvt SGR 60169 :

3109 :lovêld H (EMA 03/072006

punl 11112 z5kv
1 100

lepport systeemontwerp 82 -
3ovênleidingsysteem (

1 4 12531846 IO R3lo0 0055i yi u )

3410 Jrummêlen,
nglMM,Zanen,

Ar@dis 1 9/08/2005 vnJ9êgs
vgn15kv-

1048
248-1 \óotoÊts WvL (R1N00214) SGR 60169 : pun

11t12
3109 -uikinga, M H Ing eIARSH 22/08D006

251(V-

1049
24B,-1 Vorl{aring van mnformitêit ( RAS\723311 )-

Geogralischê wez chtên WlL SGR 60169 :
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Krifiroek reiziogEsDoren

5330 J OStVee n,

r JP van
Its 14/0112005

5kv
11

JOt )verzicl'rt aanpassangen vooGchriften bestaando
ailinÍ6structuur t gv PaBllelloop mêt ds Betuwêroute
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5330 IR 09to1t2002 t1 @n

5l(v-
46

,o vlebngen Hdenspooíijn urtwerkrng Demplussen
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vosroÍrdsí'Ëek Anal!srRap?ort GRS .skv )

5700 lsndriks, xendrs 04/07 t2002

I tKV-
148

,6F EMC v6rantwoordingsdoflment ten behoeve vsn
parallslloop met de BR (Deel 1: Dordrêcht-Leerdam,
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SDecif€he InterfaG AEA en lvlini - POSS (onderdeel

Dêcentraal mrnr - POSS systeem. Systeêm type: 334

05 "Preventief Ondêrhoud- en Storings diagnose
Systeem Struldon"

rmmuniteit van 25kV rntra en materieel

-oroblematrek - HAI8\605434
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kgtue locsties sn de te bemgten signalgn voor
HSL EMC verificetietesten iítii en i.a.t'i HSL-Noord

veóeterde 50Hz rmm T b v Veldtesten. v04 (ET-
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uivoeren van EMC-veriÍi€tietesten mnbm hol

TvG Tosstemming voor gebruik IMC-TvG TBO(x)16-DH
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hta nk ïit-1J

-Zuid - State's EIVC risk table - spannrngssluis

systemen confom vrijgfl etrajsct HSL-Z

Íemming v0or Gebruik voor exploitatie
Dordrêcht (km 60,2) - Leêrdam (km 89,9)

aan oaËllêllooo met 251ry BR IMC-TVG 0O4-

vG Toestemming voor Gebruik TBOGB: Vcí.nlng
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15KV-

l21A
/1 H-5/ :MC venÍcatiêtosten HSL-Z S( zurd dBel )

'êstrapportage ên analyse LËï;: . 'èt12 AsÍ2 .

ranraakspannrng lB+abel In zone I, BT2 : generieke
reirulodinostest lB-kebel BB21-25kV{50169

5700 lijkerk, F ,

)rins H A
lovaTes 01to2t2007 Dê

I5KV-

)22
1 H-Sr

'êstspeciticatios Efvic verifi catietêstên NSL-Z a.ii ::t

tt'lE Aenraakspanninge n 3kV {ysteêm H SL-N oord
(ênmerk: BB21-25kV-0501 70

5700 e,Ol 10t10t2005 10 Def

I H-5i :líC venli€tietesten HSL-Z TestEpportags ên analyse
\ST3, BT8
\ST3 : AÊnraakspannrngen 3 kv-systoem Inclusiel 3 kV
ituuGtroomkabel
lT8 Test tunctronÊliteit stuurstrcom ( BB21-25kV-
)60188 )

5700 e. OT IR 12t10t2006 't ,0 Def

a 5t(v-
)23

7'IH-5,
-estspecififfities Elvlc verfiiÉtietêstê n NSL-Z''Tt : DB
)RS SSL sedrs In zone | , 8ïi : 50 Hz

;toorstroomnivoau in de 1 1 0V TB voêding gB21-25kV-

)60240

5700 ;talman, N IR 10/10t2005 10 DêÍ

u 5Iry-
)23A

71 ti-5i :l\4C verificahetestên HSL-Z ïestEpportagê en analyse
tï6 : DB GRS SSL sedie in zone | , ëï7 50 Hz
;tooEtrcomnivêsu in de 1 1 0V TB voedino BB?1-25RV-
)50171

5700 )rlk, H J
an

rlovarÊs 13t11 12006 10 Del

)24
7\t-5t esspactnËle trML venncalereflen HèL-4 fa | é

\fleróileerstand van DC-spooEtflên (bij uit dienst ziJnd

;Door) BB21-25kV-050176

5 /UU ,nns, tr

1A
IR '10/ t0,i 2uu: 10 lje I

l5kv-
t24A

t1H-5t :MC venÍicatrêtesten HSL-Zurd ( zurd deel )

Iestrapportage en analyse NT3 Aieidwoerstanden 0n
)C-spoorstryen B821-25kV-060002

5 /UU lesse, M
tan

vlovarês 17 IO1 12001 1 DeÍ

cKv-
25

/1 H-5i :MC vêÍificatiesten tolecommunicatiê systêmen HSL-Z
l821-25kV-0501 77

5700 ryaes.
JBvl van

.tR 31/06/2005 10 DoÍ

5kv-
26

/Vijzig ngsvoorstêl EMC PoBt l'tir'! (0116iÍí,ol in bez't
)9tsÍ, JWdeHlaíJtê?Gns kctie in 1 JEt4i

5700 ilotDoom, IB 29t08t2005

a 5t(v-
)27

86 /Mjzigingwoorstsl EMC PoBr ott {ê.|íir.8l in bedi
toBr, JÀruêHaan,ltiyrns [opiÊ h líB4l

5700 !,luller, W IB 16/08i2005

ÍcKv-
)28

36 /Vjzi gi ngsvo oretel EMC P o9r r.t'.tj lo.lg,na Ël in b ê*t
togr, JddcHalr./tovÈns hopir in llS-4)

5700 íuller W tB 16t04t2005

u 5kv-
)29

86F Mjzigingsvoorstel EMC PoEr q1i: íortglsgrl rn bert
'oBr, JwdÉHasr,,ttsïRn6 kcÍ)!e in í 1B-li

5700 ilotboom, IB 25t10t2005

25kV-
930

6 Mjzigingwoorstel EMC PoBr,J ltt {Ëri$ií!*al in b€át
>oBr, J/VdsHEaa/teecns kcpie in llB4i

5700 vlulÍer w IB 03t11/2005

.fKV
)31

l6F /Mjzigingsvoorstsl EMC PoBr 013 (srl6iresl In i)€it
>oBr, JWdeHeaÍlto?gns kop:e ln l1fr4)

5700 ilotb oom, IB 28t11 12005

a 5t(v-
)32

71H-5 lisicos€ssie materieel (têvons geld€nd vooÍ Sli4or maF

!614)
5700 lassetman,

)
'1SL-Z o6t12t2005

25kV-
937

]6C Jitgan gspuntên EM-belrÍvloêdin g Betuweroute-
)estaande ProRail infrastruduur lin be}rêrhiírg bii
>ogí i!

5700 (oopal, R
)aulussen,

rRM

)oBT ozt11 12005 25 con

tfKv-
140

r1 H-5 5/fUU lesse, M
tan

)B21nskv 20112t2005

TestspeclÍ€bÊ El\,4C venícatretesten HSL-Z r,,gTZ .7T:
aan€slGpanning lB-l€bsl in zone l. gêneriekê

belrulodingstest lÈkÊbel BB2'l-25kV-0501 69

vvr vrr rYgr qPPvr €Yeg I v9w9r I rvgr -

5700 OT 10t10t2005



ProRail

l5kv-
)42

1H-5 TvG Toostêmmrng voor Gebruak TB-{Doí9 EMC-
verinc€têtesten HSL-Zuid mêt als doel starten met njder
met 25kV m6teneol, met bspedde stroom, op HSL-Zuid
bil in exploitat e zrjnde 1 500vdc sporen in parallel oop

1 101 I oodhardt,
I

rrcRsrl/TB 16/12t2005

lf,Kv
,43

H-5 \tom g rylng I BB2 1 -25kV -05021 4 ) 5 700

IA
3821/25kV 15/12t2005

tSkv-
t44

1 H-5 Risico ZwerÍstrcmen bij maEtregelen om AC sptrnning t6
bêperken ( BB21-25kV{50215 )

5700 r oop ar, lB21 I25kV 15t12t200s

lSkv-
)45

1H-5 \TB omloopstrcom en Spoo6taaÍbrêukdededie b|]

rardrng middenafr6kking railspoelên ( BB21-25kV-
)50216 )

5700 (oopal, R lB21t25kv 1511212005

llKv-
)46

1H-5 (unstrnahge beperkng maxrmale anerdwe6EtÍind ter
)epêrking van do aanraakspanningên bij kortsluitingên
.1SL-Z ( BB21-25kV-0s05217 )

5 /0u
JBM van
) ostveê n

) van,
(oopal, R

tó21 | 2JKV \ót12t2UUa

acKv-
,47

1H-5 foestemmrng voor exploitatie HSL voor 5004 (

?A5/684740 )

1 101 /erhêul, D r sL-z 16101t2006

lSkv-
)50

6J lmfrrursmetrng Assentellerkabel VK20 - KKtj3 tls Vort
Tiel

5700 veÍïhoven
) JM van

r'olker
itevin Rarl

I lrBftic

ost12t2005

25kV-
951

6-1 íeetEpport ATB immunateitsmetingên B0tffieroLt€ 5523 ttrlnên, .l edtral n

onsutUng
23t1112005 DeÍ

IJKV-
t52

6-3 TvG Toestemming voor GêbruikTBSool ATB Eerete
Generatie trernapparatuur Trsjed Brêda-
DordrechYDordrecht-Lêerdam

1 101 )rcRail/TB trcRail 02t05/2005

l5kv-
)53

-vG Toestemming voor Gebruik TBOqt3 AIB fase 4

reinapparatuur Trejêd BrêdàDordrêóUDordEchl
1 )roRarl/TB )rcRail 0i,05t2005

5kv-
54

6-3 -vG Toestemming voor Gêbruik IMC-TyG40'l €V
Beheerst stroom'testen binnen burtendrenstellrng op
;IGor

1 101 )roRsil/EV )rcRarl 0s/05/2005

t5kv
)55

,b -3 -vG Toestemming voor Gebruik IMC-TyGO1 í
KortsÍuitstroom"testen (TMg) en proêven met rildBnd
natensêl (TMO) brnnen buitendienststellino

1 101 )rcRailiEv )rcRail 12t01 /2005

,50
1H-51

-vG Toestemming voor Gebrurk TBd)O25 EMC-
,êrincatret€sten HSL-Zurd onder de omstandighêrd van
)en maximalê strcomafname v8n 1 x 5004 50 Hz
geÍealaseerd met 'l stel ThÊlys) op de HSL-Zuid bi in

,xploit€tie zijnde '150ovdc sporen In parallêlloop

I 101 )rcRarl/TB )rcRail 25tO1t2006

lSkv-
)57

l6F )nderbouwin9sd0q.rment aÍstandbepalrn9
rardelêKroden niet-geéleHriflceerd bestaEnd spo0r

5700 St6lman, N

Thanh Le

]R 1er'O1t2006 't0 DêÍ

a5kv-
)58

71M )rcgramma v6n Eisen 50 Hz lilterunit tbv AT+metingen
dossier bij Philip Kramer)

5330 M
>rcdudbeh

)0r

)roRa o2lo1 t2006 004 :.ttl

l5kv-
t5s

r1M iobruiksa6mijzing voor het 50 Hz Sporfiltêr (map ter
/alidÊtjB naar Treinbwêiliging d d 14-7-2006)

5330 {rêaf Smitt ,l iea ÊSm itt 10t10t2005

l5kv
160

71M Technische specili€ti€s 50Hz Spernlter (map ter
validate naar TEinbêveiliging d d 14-7-2006) (dossiêr

bU Phrlrp Kr6mer)

{reat Smtt .lreaFSmfl 1 U 1rJt2ÍJ05

!5kv-
6'1

160 iljzigingwooEtel EMC PoBr i:t'tt ioÍiginccl in beuit
>ogr. Jaap galkêÊefrda/iev*n$ hrpi* In 118 4)

5700 >toEoom. 'oBr 24t12t2008

25kV-
962

n 5700 lgsse, M
tan

3821n'kv 31t0'1t2006

25kV-
coJ

l1G ;eografische wezrcitên van de El\4C maatregelen in
ret zurdolik deel van de HSL Trsjêd Roterdam-
,ombardij€n tot on met Breda

5330 ISL-Zuid ISL-Z 14tO2120Í)b

25kV-
s56A

71 H-st -VG T800025 loestemmrng loepassrng sicat
)vsrepanningsa fleidêr

1 101 lozilnsen
ng JD

rroRarl 0'1 /06/2006

t64
,6 t-t A ioestemmrng voor GebruikTBO@3' voor ontwêrp,

nstêllatjs en in Erploitatis afwijkingên op OVSoO111 op

)va Gdm - Tl en bv6 Ti - Esta

5700 >roRarl/TB )roRarl 23t02t2006

IJKV-
t64A

l6 t-'t A toêstomming voor Gobrurk TBOq)32 voor Discrete
)veMeg Storings Signalêring DOSS , vêíêend aan
/OF STARC (StruKon & Arcadis)Geldig tot: definibêÍ
vorden OV 285 51, uitorl|lk 1 mer 2007

1 101 ,roRBil/TB )roRail 23t02t2006

I 5KV-

165

l6H :lMC Analyso [IvG v00r ontwerp) - Bêinvloedrn9
ipanningssluizen BetuwerouteAlavenspoorlijn van
)rcRail inha

5/IJO il0tboom JTOHA 7t02t2006 10 Del

25kV-
966

16 r-1 A :lvlc Verifrcatiêtesten en Valrdabe - Parellelloop
ieldermalsên - Tiel - Elst aansluitinE -
jpanninqssluizen Betuweroute/Havonspoorlijn

5700 Slotboom, rroRarl 1 | to2l2r)íJ6 't (, DeÍ

67

1H-5 5700 lessê, M

tan
)B21n5RV I t02t2006

lbKv-
)68

1 H-5 \ijzir}it'rgxu:;r:rs!,it t::?. - VrijgdeÍqecl ÍEse 4 - als
raruulling op wijzigingwoorst€l VW050 wordt êên 50Hz
ll€r wer ds spanningsmetingen ven '13,14, €n 15

ebruan oeleod ên oeraDDortêerd

5 /00 lesse, M
tan

3821n1kv 1410212006

tSKV-

)69
t6t-14 'estplan EMC verifrcahstesten spanningssluizen en

)arallêlloop Geldemalsen-Elst aansluitingon -Voor de
)sïnvloodrng ven bestaandê PrcRail systêmen door
l5kv

5700 tu|9r, )roRail 30/01t20D6 10 Def

lf,Kv-
)11

itit-'tA oestemmtng voor Gebrurk TB{rqrg, voor ontweÍp en

est ElÍC-Testen SpSl í:4 met baanvak OeldeÍmelsen

1 101 )roRail/TB )roRail 03r03í2008

/tKv-
)t4

]6 t-1 A \lschattrn9 ho0gstê aanraalGpannrn9 In

ipannrngsslurzen 04 - TESMJ0600'1 31 07

5700 JAnSSen,

tFP.ir
JR 09t03t200e

)75
,6 t-'tA -oestemming voor Gebrurk TBO@34 Test EMc-Testen

lpSl i'r1í) met baanvek Elst-Nijmegen en Trel-Elst

1 101 )ro E illl B )roRarl 20to3t2006

)75r.
l6t-'14 -oestêmmrng voor Gebruik TB{tqt46 In Explortatie

iidens ElíC-Testen Splsl O10 specríek voor bsaNak
-iel-Andelst en alleen in mmbinatre met TvGvT TÈ
)0034 (rnclusief aaryulIng op Toêstemming voor
iêbrurk TÈ00046)

1 101 )roRail/TB rroRE 21 tO4l2DO6

25kV- 71 H-5 tít:zi.;tt?f,!.rt: 
'.tr."1:t!i 

t'':.h - V n)gil elÍa)ed. ÍAse 4

ldubbele uitgave op nr 52) Het uitvosren van
spanningsmetingen tsr hoogte van OS Prinsenbeêk op
basis v6n vaste som en het, op vezoêk. ophalên en
ÍeEtrekken van ruwe msetdata

5700 lesse. M
ten

)B21l25kv 15/03i2006

t5kv-
t77

t6r-14 Mjzigingwoorstel EMC PoBr t 11 (oÍ$líiÈêl in bcdl

'cBr, JRsp Baik€nrnde^Éïens kopic in'!19-1)
5700 ;lotboom )oBr 20to3t2006

:5KV-
r78

16 t-2 TestspeciÍ€hes EMC verincatietêston SliG0r i-yít ,

A€nrÊakspgnning 3kV- kosten op uitlopeÍs :.::1,: ) i ii t

lt (: | :.:':

5700 (oopal, R JB21nskv 19t05/2005 10 De

tSKV-

)81

\anraalrysrlrghoid van portalen in R0ndstadReil bU

)aÍallelloop Elêldriscile veórnding€n ter voorkomrng
tan aaffaa|gwaar

r'êt, rr

lJA de

.rR 19tc/,t2006 05 con
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ícK
,42

EMC Audrt HSL TDC 06-572054 + prssgntatro Elvlc
Audrt HSL

533rJ (E'MA (LMA 141ÍJ4t2006

l5kv-
)96

]6t-14 Metingen aan ff-kabels en assentellerkabel bU O10 op S

en 10 Bonl 2006
5700 )te9n!95,

,l

\rcadrs 31/03/200b

)97
Jtit- 1A íetngen aan lT-kabels op zondag 1 g meart a s 5700 ;teentj e s

,l

\r€dis 1 6/03/2006

)98
i6 /Vjzigingwoorstel EMc PoBrirlt: ior;gin4cl ir bêlit

lontmijtêveís kopis hl 11 B{) montoíng en

tonnrbeve vnjgave ATB ÍBse 3 en 4 door

5 /UU ) ostveen,
r JP van

rr0Ratl 08i05/2006

lCKV-
)99

1H-5 .rl.iti,iin.Ji'ra,.;,.titi 14 - VítlgaveÍalecl ÍÊse 4 - AEA
mestopstelling IndusieÍ extra peEoneel om te grotê

75Hz (stoor-) sfomen in het ond€Gtation Wllemsdorp tr

bewaken qsdurende de daqtesten

J 05ry 99tr,
r JP van

tts21 t25RV o3/o5/2006

25kV-
1 000

,Ezlrit,ttjët;'l'|stèi .i.r -AfB fase 3 ên 4 - monitoring en
jefinitiwe vnlgave van ATB fase 3 en ATB 4 dor
Treinbevoilioino uito6voêrd

5330 J OSVeOn,

r JP van

)rcRa 08,/05/2006

25kV-
1 001

i6t-14 Toestemming voor Gebruik ÍB{@44 Test EfílC-Testen
SpSl Zv met baafrak Amhem€mmerich en Zeven7ar-
I ndam

'1 '1 0'1 )ÍoRail )mRa I 0/05/2006

1 003
t6t-'14 Aarureag TvG voor StT | | têsten tussen Est-Gdm ( BB21

25kV-0601 07 )

5700

'l

'rcRarl 03/05/200ti 21

2skv-
1 004

t6t-1A Toestêmming voor Gebruik TBO(tr@ in Explortatre BR

Str ll testen met in êxploitabe ztndê parallelloop

baanvakken Gdm-Est€ en ongelÍkvloeB kruisen
(parallelloop)mêt Ht-tJt ên A|FNm

1 101 )rcRa )oBr oao6t2006

5kv-
004A

t6t-14 Tosstomming voor Gêbru k ÍBOm60A in Exploitabe BR

SÍf ll testen met in exploitatre zrjnde para lelloop
baanvakkon Gdm-Esta €n ongêlijkvlosrs kruissn
(pÊrallello0p) met Ht-Ut en Ah-Nm-verlênging tot 'l

sÊptember 2006

1 101 'rcRarl
)oBr 1 306/2006

llKV-
0044 -

!6t-14 oestemmrng voor Gebrurk TB.Oq)E In Explortate BR

;tI ll testen mêt in erploitahe zijnde parallelloop
)aanvekken Gdm-Ests en ongelUkvloÊrs krursen
paEllêlloop) mêt HtlJt ên Ah-Nm-veíengingvan ïB-
w@A fot 31 d#mMt 2006

11{Jl )rcRa JOBT 06/09/20ub

z5kv-
1 0048

6 -14 -oestemming voor Gebrurk TBOm52 in Exploilahe van
te in êxêploitatie zlnde parallelloop bEsryakken GeÍEtÉ
)n Afr-Nm, tijdens de SIT ll Elvlc-testen opde
ipanningssluis iiliíi Elst op dê BR

I 101 )rcRa )oBr 20to7t2006

zcKv-
1 0048 .
I

,6t-14 -oestemming voor Gebru k TBOq)64 in Exploitabo vÊn
jê in exeploitatie zijnde parallêlloop baaNakken GêTEk
)n Ah-Nm, tijdens dê SIT ll Elvlc-testen opde
;panninqsSluis .i1:t Elslop de BR -verlenging van fB-
,0052 tot3l dwmbr2@0

1 101 'rcRarl
roBr 06/09/2000

zaKv-
1 004c

]6t- 14 lêlruloêding ProRail spo0Í t g v het benJdon van dê

;panningsslurs íi;íi bij êon totale strcomafnamê van
i00 A op de Behrwerout€ Kenmerk : BB21-25kv-
)80249

5700 we ês, J
tan ,

0 ostv een,
J vÊn,
Stalman, N

. Le, Thanh

\4OU AleS 16102/2001 1

25RV-
1 005

]6t-1A Toestemming voor Gebrurk TBOO48 voor Tesl EMC-
festen SoSl Soohia met bEanvak Rotterdam - Dordrecht
)n emplacmenl KrjÍhoêk

'1 101 )roRail )rcRail 31tos/2006

5kv-
006

718 Aanpak AC/DC spanningen in ProRail spooí (BB2 1

25kV-060106)
3500 J OSWeen,

r JP van

rrcRail I 8/05/2006

t5kv-
007

718 \anpaAC/DC spanningen in Prcreil spoo 3500 >lo09. T )rcRarl/EV 23t05t2006

ProRail

Def
1012

16r-14 o€ruraag TvG voor SIT ll 01 0 (8821-25kV-0601 29) 1 101 )ost, K -amooa 16/UO/2UUb o2

t5kv-
015

I1 H-5t oestêmming voor Gebruik TB4@54 Testen op het
roordelijk deel van ds HSL-Zuid 0nder d0
rmstEndigheid van een maimale stmomafname van 1 x
;004 50Hz (gerealiseerd met 1 stel Thal!6) bU in
)xeploitatre zijnde 1500VDC sporen in paEllelloop

110'! , rlTn O en, )roRa 27 t16t2006

25kV-
1016

:Mc VerfiÉtie SLIGOR Prccedures bediening SLIGOR
neetsystemen ( VAC232-025-03) - Meetpost ApplrÉhe
/eErê 1,4

5700 Mlmes, I 20t47 t2004

25kV-
1017 '6 

-3 :t/C veriicatiemetingen SliGor Voomntwerp
nstrumêntatiesystêem ( NLR-CR-2005-173 )

5700 (lln, J M
)rie. J H
ran , Dorp,

{LR 05tMt2005

251(V

1 018
i6G )C ZwerÊtroombeiNloeding van d€ Lineairc Aardkabel

'an de Betuwerout€ ( 2006 - DR0219a/PNW )

5700 -eet9n.

)older, R B

NO 1 9/06/2006

ltKv
1 020

/1 H-5 londusies bêspreking delta's vorstoring door 25kV/50
lz van GRgsoooEtrcomlooen

5700 rreteE, R )roRarl 05t12t2005

1021

f1 H-5t :nkolbenige GRS-spoorstroomlopen Hoofddorp
(enmerk BB21-25kV-060145 ( t bv TvG Hoofddorp )

1 101 íoopal, R ,roRarl 1 9/06/20U0

t5kv- 71 H-5t ;Rs-ssl op krursrng Leiden Alphen en's-Grdenhage
íoordrecht aansluting Zoetemêêr - Hoofddorp
<enmêrk: BB21 25kv 060146 ( t b v TvG Hoofddorp )

I 101 \oopar, )roRarl r9i06/2006

t5kv-
o23

l1 H-5 AC aanEakspenning spoorstaen Kenmerk BB21-
25kV-060147 ( t bv TvG Hooíddorp )

101 \oopar, )To Ra 1 9/06/2006

5kv-
024

'tH-51 d€ryrsag Tosstemming voor gebruik voor 1 x 500 A op

rooÍdelijk deel HSL-Z Onderdeel:Zoetemeer -
Rott.rdam Kenmerk BB21-25kV-060158

1 '101 )o $v een,
r JP van

)roRa 07 107 t200e,

1025
1 H-51 )OSS locaties t b v common mode spanning en ssl'en

<enmetu. BB2'l-25kV-060162 ( t b v TvG Rott.rdam )

1 101 (oopal, R 'roRarl ol /o7 t2006

l5kv-
026

71 H-5t :nkolbenrge GR9spoorstroomlopen Rottaídam
Gnmetk.BB21-25RV-060159( tbv TvG Rotêrdsm )

1 101 (oopal, R >roRa o7 to7/2006

l5xv-
1027

7'1H-51 \anraakspannlngên kabelorcurts Konmeík BB21-25RV-
16160 ( f bv TvG Rott.rdam )

1 101 (oopal. R )roRail 07 lol t2006

.SKV -

1028
7'1H-5E

-oestemming voor Gebrurk TBO@@ Testen op het
roordelÍk deel van dê HSL-Zuid onder de
)mstsndigheid van êen maamals strcomalname van 1 x

'004 
50Hz (gereelrseerd met 1 stel Thalys) bij in

rxploitatie zijnde '1500VDC sporen in paEllelloop HSL-
luid Spanningssluizs Rottsrdam (incl ) tot ondststation
:oetemeer

1 101 )rcR6il >roRa 11 tO7 t2006

1029
1 H-5 itroom6Íneme oD HSL-Z Kenmerk: BB2 1-25kV{601 74 1 100 Joíveen,

r JP ven

>roRarl 12tO7t2008

25kV-
1 030

16r-14 Testbeschnjving ên analyse EMC mstingen lT-kabels o 5700 ileentjes,
\l

uto1t2006 10
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ProRail

:cKv-
031

t0r- Ovgtzicht OrHold oezete OVS-en brnnen prolecl

Vrijgde aangepaste vooGóriften Bêttrercutê -
Kenmerk: BB21-25kV-0601 82

5 /UU /oóern8
I

)rcRsil 20t07/2006 10

5KV-
032

l6F-1 y'oorschnft OVS00085 (EVSA . EleKnsche V€rbrndingÊr
ran Spoorstaven an Aardrngen - \F114250,43O,O1
+validÊtie-lomuliêr Valnr RD051 I 09)

5700 /et, ir
IJA de

IR oltut2gDS

5KV- t6F-1 Voorschrilt QV201 331 lF1 14250 280.01_v0rsie
002_NieH OV 1+yu|16ua'" formulier Val-PHK-
PBrsllelloopOV's-02 )

5700 ryatts,
:A G

IR 1?,c4t2005

034

l6F- 1 y'oorschrllt OV2O1 331 lF'l 14250 2B0,Ul_versre
)02_OEnjê (+Va|datie lomuli6r Val-PHk-
rarallêlloooOV's-02 )

5700 r'verts. IR 07tut2005

f,KV-
035

i6F-1 Voorschrifi V\,lS deel 2 - RLN001 28 - 2 - lF 1 1 4250.
130 02 (+Velrdatie formulrer V€lnr K2051201 + Reviow
Íomulrêr HC051509)

5 /00 / êt, tr
IJA de

IR 14tíAt2UOa

IJKV-
l 036

/1H-51 Tosstemming voor Gebrurk T8@65 Testen op de HSL-
Zuid onder de omstandrghsid van een marimale
strcomefname vsn 1 x 8504 50Hz bij in explortstie zijnde
'150oVDC sporen In parallelloop ', .':',,,,.: ..tti
1.,::..: ttij i.1:::...: ::.,r:

1 101 ) r0 16rl rroR a 3 1-Ë2006

5kv-
036A

'1H-5 Toestemmrng v00r Gebrurk TEqr(EO | êsten 0p de HSL-
Zuid onder de omstandigherd van een maxrmalê
strcomafname van 1 x 850 A 50 Hz bii in êxploitatie
zijnde '1500 Vdc sporen in parallelloop l;i ..tt::.:a; '1.:
ii::.,r,1::.'. ,:' ,::.... l:-:..:' .

1
)roRail rroRail 18r'1U2006

ZJKV.

1 0368
H-5 Verlenqang TvG 850 A - kênmerk TBÁVi801109 1 )rcRarl 3UO1t2007

t5kv-
'1037

1L-2 l.li?ji:,trtitr,I::tíalsi ii7 - EMC+roblematiêk - do

)indafskeninq van dit deolprcjêd tusssn PrcRail en de
5330 J OSV eê n.

r JP van

)roRail 00/09i2006

ztrKv-
1 038

'tH-5 l4)zt,.i,n'tiyi!r!tt\.., í,ti - VnjgavotrÊled tsse 4 -
ieblsken rs dat op uitlopers van de paÍallolloop hoge
tanmakspannrngen optrgdgn

5330 ) osvêen,
r JP van

) ro Rail 1 1/09/2006

25kV-
1 039

lasnsrm dossrer EMC-nsrco s 5330 { ooerusen
)M ing,
)amst16,
lS dE

'ledtËin
)onsultinq

r 8/09/2006

IJKV
1 040

ísngtemen in 1500vDC trajocten ên 25kv
)eiryloeidng - kenmeÉKfEl,JVlOl62l Og - 237497 ran oeT tr

{ edtratn
)onsultrng

1 E/U3/20U5

l?Kv
1041

rarallelloop HSL-lurd - Pr0Rarl tserekenngen 50 Hz

Fmponenten bij DC - ondêEtabons tbv mongtormen
)ndsrzoek - Kenmsrk TEg!4.105003947 1

5330 ,9nssen,
íFP tr

iR 06i09/2005 10 @n

ZJKV

1cÉ2
75 Hz-emissi9 door trBdregelllnchtgrs In een
1500v=tracé paBllol s6n het HSL+raé Kênmerk
405100sÈTDC 0È56796 frolse, JA

(ÊMA 1 4tU4t2UU6

25kV-
1 043

Eind notitie ondeuoek mengtemvominq in
onderstations sn 25kV traiodsn K€nmerk,
'Í El N,ltq 1 62 002to3 -27 980/.

vbí J GT
an osT tr

{ edtÉin
)onsulting

2AO8t200E 10

zfKv-
'1044

End notfttê ondozoêk mengtemvomrng In

ondeGtations en 25kV trajoden Kenmêrk,
T EJ JW|O 162 002 t03-27 9804.

5330 VeíJGT
an oer rt

,ledtmin
)onsulting

30i08/2006 4a

lf,xv-
1 0444

1G-'l Mengtgmen In 1500V ondeÍstatrons KenmoÍl(: BB2'l-
25kv-o60199

5330 , osveên,
JP van

) ro Rail 30/08i2006

5kv-
0448

ndra000n dudre mateneel 5330 /erheul D ISL.Z o1t02t2007

zSKV-
1 044C

50Hz vorstonngt gv 1500 V materieel i cm sen
25kV/50 Hz baaNak

JOSVeen,
'JP van

)roRarl 02t02t2007

5l{v-
045

8eirylo€drn0 mnvontronael mEtene0l d00r 25kv
par6llgllopen. Bsultaten sn aanbev6lingen Kenmêrk
TElJWn162n21-322208

5330 VorfJ0T
'an 0êr lT

iedtrain
)onsutltn9

30i08/2006 '1 ,0 def

z5kv-
1 0454

7 1G-1 B€ iryloeding @nventioneel meterieel door 25kV
parallellopen, rêsultaten sn aanbevelinqên Íor HSL-zuid
K onmê rk T E/.1/V/016 |Of 322208 Ei n drapportago :

207250

ryerfJGT
'Ên dor lr

,loyd s

I e g istor
l6il Europe
]V

07 t01t2007 20

í 0458
3eïruloeding @nvsntioneel mat€riaal door 2skv
:rBjêc{en líengtermvoming in intra Erndrapportago for
ISL-Zuid Kenmerk TE/.Iwt 1 62/03-279804
:rndrapport€ge 279804

5330 ryerfJGT
'an der lr

-loyd's
legister
lÊrl EurcpÉ

]V

31 tO1 t200t 0êr

lJxv-
1 045C

71G-1 /odellering 50Hz Stoorstro0m NS Materieel Íor ProRarl
(enm€rk TU/CL/1049/09287557 )

-royo s
lêgrstsr
lail Europ€
]V

22tO312001 3

25kV-
1 046

86 t-'14 Jitleen mêetaDoaratuur t b v SIT ll kenmerk BB2'1

l5kv-060200
5700 )ostveen,

r JP van

)roRarl Mtogt200Ê

1M7
86t-14 lebJwsroute AC llJníroom In spannngsslurs kenmod<

-ElRF/60409/092851 30

5 /UU {eorarn
)onsulting

17 tO8t200E o2 con

1 050
1H-5,t 124 Í 2 Lege lwalwe CV - tsreda Pnnsenbgek halte

?ursmeting 07-03-2006 ( 100624)
lersrn9.
,D

r'otK9T

itevin R ail

I Traffic

01 to3t20g6

25kV-
1057

)6 -3 :MC Verilicatiê Bêttrêroute ên HSL-zurd CentEle Post
landleidrng v5 0 ( NLR-CR-2006-429)

5700 )orp, van \]LR 30to7/2006

laqv-
'1058

t6 -3 :MC Verifrcataê Bstwercute en HSL-zurd Mêêtpost
landleiding v5 0 ( NLR-CR-2006-429)

5700 aen, van
ler JW

{LR 30to1t2006

2skv-
1 060

]6t-14 toestemming voor Gebruik T9O@68 voor Test SIT ll &
)psl 2.. :r:nttt og dg BR ên Tosstemming voor Gebruik
n Exploitahe pÊ|allelloop gebiedên ven SpSl Zv trjdens
,ez€ test

1 101 rrcRe )roRsil 20t10t2006

1 060A
t6 t-1 A letruloeding ProRail spoor t g v het benjden van do

ipsnningsslurs Z9e4!;':.?". Ejdens dê Str ll testên
(enmerk BB21-25kv-06018t

5700 Stalman. N

, Thanh Le

/ovares 29t08t2006 20 del

25kV-
1 061

]6 t-1 A f oestemming voor Gebruik TB{qr@ voor Tsst StT ll &
SpSl Íot)l;!? op de BR en Toestemmrng voor Gêbruik in
:xploitatie vBn de paEllelloopgebiêden (richting Kijfho€f
ln We Dordrechtfio[erd8m)van SpSl tijdens deze test

1 101 )roRa )roReil 20t10/2006

25ls-
'1 0614

l6t-14 )eiruloeding ProRail spoort 9v hst beriJdenvan do
pannrngssluis íi.?2h:a tiidons SIT ll tssten Kenmêrk
!821-25Id{60192

5700 stalman, N

. Thanh Le

iOVaTeS 12/09t2006 30 del

25kV-
I 062

86t-14 'oestomminq voor Gebrurk ÍBOO7ívoor Tast SIT ll &
;psl ,..i.'r MeterEn op de BR en To€stemming voor
;€brurk In Exploftatrs vên het par6llelloopgebred

)eTEsta van SpSl 04 Metoren trjdêns dêzê test

1 101 JTOR A JTOHA 20110/2006

5kv-
0624

t6t-'14 \aruEag TvG voor SIT ll,l4 ( kenmêrk BB21-25RV-
)60128 ). inclusiel rwiilbrmuliqr

110'1 tost. K amooa 03/10/2006 'l 0

5kv-
0628

861-14 \Éruulling Toestemmrng voor Gsbruik SIT ll testên
ipanningsslurz í, I (kênmeIk BB21-25kv-0602i14 )

1 101 JOSIv99n,
r JP van

)roRail 10/10/2006

t5kv-
1 070

1H-t 'estt'S'i'l.?, en AÍ)ï2 iijdons ïNlg op parallBlloop van
1SL-Zuid tussen Niew Vennep ên HooÍddorp - HSL-
,ioord Kenmerk BB21-25kV-060203

5 /00 ,nns, tr

IA
,l ova r€s 12/10t2006 t0 DoÍ

usé | y9r qr ttttvvr vrr rvgr qPPvr EYgv | 99991| lwglÀvv t .vvv



ProRail

lSKV-
1071

1M-A )odmerÍatiê map 50Hz filtêrunitvoor de AT&
;tmomm6tinqen - SFU-50 Sp€rfrlter 50Hz

5330 ,4oE Smitt !4ors Smtl 11tO] 12006

25kV-
1072

]6H leiruloeding van Betuweroute op DC-spoor bij Krursrng

;'l: ( 306105ío-TDC 06-564'144 )

5700 .€meTs,
lwP
rvolse , JA

(EIíA 06/04/2006

1 073
,6H 3eiruloeding Bettreroutê op DC-spo0r b|J ktisinga.i4 |

t05101sGTDC 0e554064 )

5700 l ese n,
)LJ
rvolse , J A

(EMA 17tO3t2006 o4 .;i 7

2skv-
1074

6H leiruloeding Betweroutê op DC-spoor brl kruising i..,-l

e Geldemalsen :sanvullende bêrekeningên (

105101sGTDC 0È557054 )

5700 1 êSen,
)t I

y'y'olsê JA

íEtvlA 05tut2006 02

25kV-
I 075

6H qnalyse hoge spanningen 9êneten bjdens TMg
(oEluittesten {:i4 dd 1-2-2006

5700 )ost. K amooa 17togt2006

'1076
6H Samenvatting on vooíopige €ndusies TM2 metingen

di,r . 11112 maart 2006
Met b|J169ê'l l/eotFsultaten AC stmmen en
spanningen In DC aebied i.'r,]1, Ttvl metingên 11112meaí|
2006

5700 )ost K amooa 1AOU200A

1077
6H iameryetting EMC atalyse i:;,i 5700 )ost. K amDoa 1 0/05/2006

25kV
1078

6H )oor KEMA te vemclten berekeningen í.'r," (indusreÍ
)iilaoe meeUocaties 04 wêtêrên)

5700 )ost. K amooa 2?,05t2005 2

1 079
6H -s beGkenên faafwilzsn t4.Inclusiet bijlage en

)illaoel
5700 )ost K amooa 22105t2005

l)xv-
1 080

6H lêk6nresultaten KElvlA : berekendg leksFomen sn

ranËakspanningen bij weórugging van resp boog
LD.E en F

;imulatiês met en zonder Trel
looq C met 6n zonder damwand

5 /Í.)(J os 6m D0a uE/'t 1,/2000

z5kv
1081

i6F-1 )ndeóomingsdoÉment VPI bÍ pa€llêlloop van een
)€staand sooor en êen 25 fv sooor

5700 ;talman, N tR o2to3t2006 10 d€

1042
t6F-1 íeefapport rmmunrtertstest VPI common mode

nelngon
5 /00 iteenq€s,

,l

\r€dis 27t02t2006 o2 @n

25kV-
1 083

,6F-1 /íjzi gin gwoorstêl O VS0001 7-2 (k€nmeÍk:
ilJz vs_OVSo0017-2_V00 1 )

5700 Àrpnen, rr

) van
tR 01t11t20u 02

084
]6 /Vjzrgingsoorstel EMC PoEríitit en í:Jt ler,Elne?! in

reit PoBriiévens lioFie In lJB4i ovsGcirrijding ÊMC
/eriicatietesten on middols een technische disqJssie za
)êpaald worden w6t het nut sn boodzaak is van EMc-
esten bij de spanningssluis op Vaênplein

5 /00 J osNeen.
r J.P van

)rcRail 28/1112006

lSkv-
1 085

6H Ondozoek en conclusigs meetprincipe STA spanningên
mei probes ( SSL í.i.:t èn ir,vnzir )

5700 têtgEvar, )mRail 29tO9t2004

!5kv-
UóO

6-3 BepsÍkingen Carson-temen voor eindige paBllsloop (

BB2 1-25kV{50 1 58)
5700 (oopal, R \rmdis I 309/2005

z5KV-

1 087

'1H-5 1t1i)22i,1t27.;.1ao,"'.r,, l'? - Vnjgryet4od fese 4 - De

afleidweerstand van het DC-spoor blijK êên dominantê
parameler Iav de conclusies voor enkslbenige GRF
ssl te zijn Op basis van gemeten spanningen en

strcmên (PosSwaard6n) kunnen indrcáties omtBnt dê

spreiding In dê afleidweeEtand wordên verkrê0en
(originêêl L Goossons)

r JP van
'mRarl 19t12t200Ê

lJllv
1 088

1t-5t TestspeciÍ€tie EMC verifrcat êtestê n NSlz t- '.; ,

,anraakspanning spooctryen Lti , SSL EV GRS zoals

n zonê ll ( Kruisingen I HSL-No0rd Kenmerk: BB21-25k-
t6n086

5700 /an, van
isrCJJ

)ro R ail 1 5/05/2006 10 DeÍ

zf,N-
1 0884

1H-t :MC vorjficstiêtets HSL-Zuid ( noord dêel )
-estrapportagê en analyse | ,::2 + | *(' : Kruisingen i.412.

\anraakspanningen op spooretaven i. íJt EB-GRS in
:one ll Í kenmork: BB21-25kV-060189 )

5700 fichelaar,
t

iovares 12tO2t2001 10 Del

lf,Kv-
1 089

1 H-5,
-estspecrficsties 

EN,íC voriÍicatietesten Betuweroute en

ISL-Z lrlt AÍleidweerstand van Dc-spoorstaven ( bij uit
jienst zijnd spoor ) HSL-l.,loorË Kenmerk BB2'1-2skv-
)60 1 54

5700 lilkerk, F ,

:lahrgoh€r,
= Prins,
IA

)roRail 26t06tzgo5 10 Deï

25kV-
1 08SA

71 H-5, :lí4C vgifi€tistssten HSL-Z ( noord dêel )-êstrapportagg en analtse NT3 AfleidweeEtsnd van Dc
;poorstwen BB21-25kV 0601 91

5700 :tantgonaT, íovares 17 101 t2007 10 Det

'1090
f 'l H-5, /êrgelilking uitgangspunten HSL-Zurd met lokatjo

ipêcifieke (emplacêment) studres Kenmerk BB2'1 -25kV
)60205

5700 íoopal, R \rca0rs 31 /0E/2UriE 1,U lje I

:bkv-
091

71 H-5, f estspecifi%ties EMC verifi€hetestên HSL-Z L$ i t
í1on toring en Verincate metingsn enkelbenigB
;poorstroomlopen op Breda 9n de uitlopeE Kenmerk
l821-25kV-0501 73

5700 (oopal, R \rcadis 12/1012005 10 Def

t5kv-
09 1A

71 H-5/ fêstspêcifi€liês Ei/C vêrifi€b€iesten HSL-Z LÈ I'U
íonrtoring en Vênficatie metingen ênkelbenrge
;poorstroom open op Breda en ds uiuopeE Kenmerk
3821 -25kV-050'1 73

5700 \oopar, \rcadrs 20t10t2005 11

IJKV-
1 0918

71 H-5/ \utorisatie testsp€oicatro LS 1-5 Brede (versre 1.1)
(6nmêÍfi B821-25h-050'184

5700 losse, l!4

tan
rroRarl 28t10t2004

t5kv-
1092

l1H-5t Mvies uitvoêren teslen 3kV -systeem, Hootudorp -
Leid€n Kenmerk: BB21-25kV-060204 ( HSL - Noord
írí:'t! í/>ïta I

5700 loeE, R J \rcadrs 31/08/2006 '1 0 DeÍ

093
71N-5t fesl'..í.;i: . l.S7 tídens TMg Roterdam HSL-Z ( noord

ieel ) kenmêrk : BB21-251ry{60176
5700 :lanl9Onar, vl 0va res g5t02t200l lJo

zrKV -

1 0s4
71 H-5, ISL - noord , analysê testen Ltia , 44..12 en i:ir.:.

(enmêÍk: BB21-25kv-070014

5 /00 )osNêen,
r JP van

vlovarss 16/O2t2007

25kV-
1 095

7'1H-5/
-estsp 

êcj fi cotiss EMC v eriÍi c€ti eteste n HSL-Z'..:i: 6 .-t

\TB c!delijnen, aanraakspanningen aftelikonds kabels (

(enmeÍk gsen)

5700 /en, van
ierCJJ

,ovares 28t11t2005 01 con

ZfKV.
1 0s6

| 1N-51 EMC vsrifiÉtretesten HSL-ZUid ( zuid deel )
TsstrappoÍtage en analyse i.r:'::i t,:r,t4 :ATB codelajnen
r$i . aaffaakspannrng aftakkende kabel ( kenmerk
BB21-25kV-060250 )

5700 1Ailgonar,
: , Le,T

,lovarês 27t02t2007 10 del

25kV-
1 097

t1H-51 :MC vgrincatiet€sten HSL-Zuid ( noord doel )

feslrêpportago èn analyse i-?J+.i HooÍddorp ,..i, : AÍÍ
)od€lijnen i.ti . aanrea,€panning aftakkende kabel
(ênmêrk : BB2'l-25kv{601 90 (t6stspaqnÉbe: niêt
lanwezto)

5/00 lahrgohar. Áovêrcs 06r03t2001 10 DsÍ

25kV-
1112

71H-5t :MC vêrific€tietesten HSL-Z ( zuid deel ) TestÊpport8g€
)n analyse 1S1,5 Kilfhoek LS1 : LBngdungê monitoring
/an EB GRS seclies LS5 Stomen in EB GRS sscties (

3821-25kV-060255 )

5700 )nns. r
IA

vlovares 1AIU12007 10 def

i)Kv-
113

t1t1-5/ :MC venllc€tietesten HSL-Z ( n00rd de€l )
'ostrapportÊge on anal!Áe 1S1,5 KrlÍhoek LS1 :

anoduíge monÍtoring van EB GRS s€ctiss LS5 :

itromsn in EB GRS secties ( BB2l-25kV-060255 )

5700 -uin 
B )roRail 19/c/.t2001 10 def

25kV-
1 121

6-4 lelRloeding ProRarl spoort gv het benJdenv€n de
ipsnningssluis Í'-'ptia?^ óij een tolalê strooma trramê van
i00 A op de Betwerout€ (8821-25kV-060235 )

5,f 00 -hanh Le .

;talman N

Waes J
tan,

\4ovaTes 1to5t2007 11 De

an

ssÁ | v9rqrltrrvvrvilrvcrqPPvr !qY99 rv9v9rrrvElÁvvl .svv



ProRail

IJKV-
1122

64 Beiruloedrng ProRaal spoor t g v het b€nld€n van de

spannngs sluts i|e e,i Ba1 btj eèn tobls stroo mE Ínam e

van 500 A op do Betrnercute ( 8821-25kV-060236 )

5700 stalman N

, Thanh Lê
Waes J

ran ,

0ostveen J

van

vlovaTes 21/O5t2007 11 Def

z5kv-
1 1?3

)64 Segevêns van de kabelmeting 1011T en 12217

Voometing Traject€n Geldemalsen - Mete€n Elst -
Zetten Andêlst Geldemalsen - \ bdênoijen Kestêren
sk20 - Kesteren kk1468 ístaan oo de CD staat In 58 /
14 Ruismetingsn, twêel om tê iinken)

5700 )Iêenqes,
J

\rcadrs 2AtOl t2008 '1 0 DeÍ

z)Kv-
1 124

164 )sofometnschê ruismêtingên voor BetMsroute
)rcjednummer 110010

5700 ,teenqês, \rca dr s 2W07 /2006 '1 0 Dêf

laKv-
1125

7 1H-5t :l!lc venf €tietostesten HSL-Zuid ( zuid deêl )

fêstrapportage en enalyse 1S1,5 Brsda líi1
-angdunge monitoring van EB GRS sedies f,'i'i
Stromên in EB ORS secties ( kenmerk: BB21-25kV-
)s0173 )

5700 ryormes keT
ien B v6n

\rcaot 5 05i06/2007 20 del

25kV-
1126

l6H lgantwoording vragen sp6nningsslurs Bgtweroute
?appoÍtagê ( ÍE/EH|D17 W01-295241 )

5700 1e55et5, tr
KeG, O

/rl , R van
Mooren,

'l edtrÊrn

)onsulting
13t04t2004 DeÍ

IJKV.
121

fêsFapportago trern "geel",EMC vBriticatretesten Sligor
qTB fase 3 vorhoogde 50Hz immunite[

5700
. ên ae rts,
i Noppen

,l edtrBin
;onsulting

08t0912005 10 DêÍ

ZJKV

1 128
6-3 têstrapportags trern "gêel",ElvlC vênfi catretêslen Slrg0r

\TB fase 3 verhoogde 50Hz immunitsrt
5700

-enaerts,
; Noppen

,lêdtErn
)onsulting

oil1at2005 20 Def

25kV-
1125

64 /Blidatiefomulier TvG voor Explotatis msl bêporKê
racbestroom (250A) Sligor Telematrca Ron Woêrde

5700 (on
fy'o ê rdo

'rcHatl
f elematica

30/09/2005 10 De

1 130
6K l4j7iii,1!iri,tr,:i!t!,ii;1íi - VrijgryetEjec't ÍEse 4 -

laalbaarheidsstudiê resistief aardên baaruak Breda -

.sge Zwalwe: AanEskspanningen in 1500VDC spoor
,erlaoen

5700 J OSVeên,
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1. BOS RAPPORT: BB2í Status Ontwikkeling per í januari 2005, versie 1.2,7 iuni
2005

2. Beschikkingsaanvraag voor nieuw beveiligingssysteem en ERTMS Pilot, 5-12-1998
en de daaraan gerelateerde afgegeven beschikking van 30-08-1999

3 Aanvullende beschikkingsaanvraag Programma BB21,14-11-2002 en de daaraan
gerelateerde afgegeven beschikking van 3-1 2-2003

4 Beschikkingsaanvraag BB2í deel D voor project GSM-R landelijk, 23-06-2000 en de
daaraan gerelateerde afgegeven beschikking van 14-06-2000

5 Bezwaarschrift van 12 december (ref )0{X) plus de daaraan gerelateerde afgegeven
beschikking van xxx

6 Beschikkingsaanvraag BB21 deel C voor project GSM-R pilot, 14-06-2000 en de
daaraan gerelateerde afgegeven beschikking van 13-12-2000

7 Beschikkingsaanvraag BB21 deel E voor project VPT+, 14-06-2000 en de daaraan
gerelateerde afgegeven beschikking van 1 3-1 2-2000

8. Beschikkingsaanvraag BB2í deel F voor project 25kV, 14-06-2000 en de daaraan
gerelateerde afgegeven beschikking van 1 3-1 2-2000

9. Appendix C van de wijzigingsovereenkomst tussen Alstom en RIB/ Onderbouwing
meerkosten Alstom, 7 -10-2003

10. Protocol,
11. Schrijven van V&W, DGP/SPO/UO2.1866, 12sept2002
12. Heroriëntatieglan, BB2llJPvE/02105770 van 10 september 20O2
13. Aanvullende beschikkingsaanvraag Havenspoorlijn: 2,5 + 1 mio , volgt
14. Toewijzing aan vullende beschikking Havenspoorlijn, volgt
15. Aanvullende beschikkingsaanvraag BR (7 mio), volgt
16. Toewijzing aanvullende beschikking BR, volgt
17. Mediation ProRail/Mobirail aanspraak op risicobudget, BB21lRtP/SA/OgO 20418860,

d.d. 25 mei2004

Aanspraak op BB21 risicobudget, DGP/SPO/u.04.02509, .d.d. 1 3 juli 2004
PRL26 kosten u it het BB2 1 risicobudget, BB21 I JT 101 S/defi nitief/RvB/BK-
PdU20517341, d.d. 20 april 2005
Aanspraak op BB21 risicobudget, DGP/SPO/u.05.01.01 181 , d.d 6 mei 2005
KBV kosten uit het BB21 risicobudget, RvB/BK-JN/20524258, d.d. 10 juni 2005
Aanspraak op B821 risicobudget, DGP/SPO/U.05.01745, d.d. 28 juni 2005
ISA kosten uit het BB21 risicobudget, DIR/AB/20537727, d.d. 25 augustus 2005
B821-risicobudget, DGP/SPO/u.05.02087, d.d. 12 september 2005
Verzoek kosten van eÍra KBV versies ten laste van de BB21 "beschikking
onvoorzien"te mogen brengen, B,B.211JT120639903 v.1.0, d.d. 11 september 2006
Aanspraak op B821 risicobudget, DGP/SPO/U.06.02791, d.d. 23 oktober 2006
Vezoek om GSM-R kosten ten laste van BB21 onvoozien te brengen
BB21 I JT 120709276, d.d. 1 6 april 2007

28. Vezoek om GSM-R kosten ten laste van "BB21 onvoozien'te brengen,
DGP/SPO/U.07.01094, d.d. 14 mei 2007

29. Kosten Bombardiervertraging uit het BB2í risicobudget, RvB/ 8K.20725056, d.d. 14

december 2007
30. Toewijzing Bombardier kosten uit beschikking (in behandeling)
31a. Overdracht GSM-R netwerk door BB21IGSM-R aan B&l Telematica versie 1.1, nm<

d.d. 9 juli 2004
31b. Decharge BB21 GSMR, A5T107042, d.d. 20 december 2007
32. Protocoloverdracht Productbeheer ICT Services, VRF20071009, d.d. 9 oktober 2007
34. Overdracht BB-BR versie 2.0, TB/RV/M01252, d.d.21 februari 2008
36. Programmarapportage januari 2005 versie 1.0, d.d. 28 februari 2005
37. Programmarapportage februari 2005 versie 1 .0, d.d. 15 maart 2005
38. Programmarapportage maart 2005 versie 1.0, d.d. 12 april2005
39. Programmarapportage april2005 versie 1.0, d.d. 12 mei2005
40. Programmarapportage mei 2005 versie 1.0, d.d. 9 juni 2005

18.

19.

20.
21.
22.
23.
24.
25.

26.
27.
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41. Programmarapportage juni 2005 versie 1 .0, d.d. 11 juli 2005
42. Programmarapportage juli/augustus 2005 versie 1.0, d.d. 12 september 2005
43. Programmarapportage september 2005 versie 1.0, d.d. 12 oktober 2005
M. Programmarapportage oktober 2005 versie 1.0, d.d. 11 november 2005
45. Programmarapportage november 2005 versie 1.0, d.d. 12 december 2005
46. Programmarapportage december 2005, versie 2.0, d.d 10 januari 2006
47. Programmarapportage januari 2006 versie 1.0 d.d. 14 februari 2006
48. Programmarapportage februari 2006 versie 1.0, d.d. 10 maart 2006
49. Programmarapportage maart 2006 versie 1.0, d.d. 14 april2006
50. Programmarapportage april2006 versie 1.0, d.d. 12 mei2006
51. Programmarapportage mei 2006 versie 1.0, d.d. 14 juni 2006
52. Programmarapportage juni 2006 versie 1.0, d.d. 10 juli 2006
53. Programmarapportage juli/augustus 2006 versie 1.0, d.d. 1 1 september 2006
54. Programmarapportage september 2006 versie 1.0, d.d. 10 oktober 2006
55. Programmarapportage oktober 2006 versie 1.0, d.d. 10 november 2006
56. Programmarapportage november 2006 versie 1.0, d.d. 11 december 2006
57. Programmarapportage december 2006 versie 1.0, d.d. 11 ianuari 2007
58. Programmarapportage januari 2007 versie 1 .0, d.d. 12 tebruari 2007
59. Programmarapportage februari 2007 versie 1.0, d.d. 12 maart2O07
60. Programmarapportage maart 2007 versie 1.0, d.d. 12 april2007
61 . Programmarapportage april 2007 versie 1.0, d.d. 10 mei 2007
62. Programmarapportage mei 2007 versie 1.0, 15 juni 2007
63. Programmarapportage juni 2007 versie 1 .0, d.d. 12 iuli 2OOT

64. Programmarapportage juli/augustus 2007 versie 1.0, 14 september 2007
65. Programmarapportage september 2007 versie 1.0, d.d. 10 oktober 2007
66. Programmarapportage oktober 2007 versie 1.0, d.d. 12 november 2007
67. Programmarapportage november2007 versie 1.0, d.d. 11 december2007
68. Programmarapportage december2007 versie 1.0, d.d.14 januari 2008
69. HSl-beveiligingssysteem ERTMS, d.d. 23 mei 2007

B82 1 verantwoord ingsrapportage3 1 decembe12007. doc 118t118


