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Aanvulling op de Structuurvisie Zuiderzeelijn 
 
 
Geachte mevrouw Peijs, 
 
U heeft de Tweede Kamer onlangs per brief geïnformeerd over de keuze van het kabinet 
om besluitvorming over de Aanvulling op de Structuurvisie over te laten aan een volgend 
kabinet.  
 
Op grond van de Aanvulling op de Structuurvisie Zuiderzeelijn komt het CRT tot een 
aantal gevolgtrekkingen, die u in de vorm van deze brief worden aangeboden. Het doel 
van deze brief is om u in staat te stellen de gevolgtrekkingen van het CRT op een voor u 
passende wijze toe te voegen aan het dossier met beslisinformatie voor een volgend 
kabinet. 
 
Werkwijze CRT 
De opdracht van het CRT is om gevraagd en ongevraagd te adviseren over de inhoudelijke 
onderbouwing van de (Aanvulling op de) Structuurvisie en de kwaliteit van het 
besluitvormingsproces. 
 
Het CRT is betrokken sinds de beginfase van de Structuurvisie Zuiderzeelijn in 2005. De 
betrokkenheid vond plaats binnen tien vergaderingen van het CRT en bilaterale contacten 
met de projectorganisatie en betrokkenen. 
 
Verslagen van vergaderingen en adviezen van het CRT zijn openbaar. Een aantal adviezen 
van het CRT is opgenomen in de Structuurvisie en de Aanvulling op de Structuurvisie en 
twee adviezen heeft u ter informatie aan de Tweede Kamer toegezonden (april en mei 
2006).  
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Gevolgtrekkingen bij Aanvulling op de Structuurvisie 
In het advies over de Structuurvisie en het beleidsvoornemen van april dit jaar 
constateerde het CRT dat de Structuurvisie voldoet aan de eisen die zijn ontleend aan de 
Tijdelijke Commissie Infrastructuur (TCI). Ook de Aanvulling op de Structuurvisie voldoet 
naar de mening van het CRT aan de eisen van de TCI. 
 
Het CRT heeft in april dit jaar het beleidsvoornemen van het kabinet – en de daarin 
gemaakte keuze om op grond van onvoldoende nut en noodzaak niet te kiezen voor een 
Zuiderzeelijn – onderschreven. Het CRT baseerde dit onder andere op het volgende: “Wat 
de ontwikkeling van de economie van het Noorden betreft moet vastgesteld worden dat 
de Zuiderzeelijn-alternatieven geen probaat middel zijn om de structuur en het 
ontwikkelingspotentieel van het Noorden te versterken. 
Het CRT merkt op dat de investeringskosten per te realiseren arbeidsplaats exorbitant 
hoog zouden zijn.” 
 
In de Aanvulling op de Structuurvisie is een tweetal Zuiderzeelijn-varianten onderzocht: 
een hogesnelheidstrein (HST-3) en opwaardering van bestaand spoor (Hanzelijn+ 
NoordLink). De projectorganisatie heeft deze varianten volgens het CRT wederom 
zorgvuldig en grondig geanalyseerd.  
 
In het verzoek van de Tweede Kamer om naast regiospecifieke oplossingen ook de HST 
variant nader te verkennen (motie Van Hijum) werd tevens gesteld “dat de keuze voor 
een oplossing gemaakt moet worden op basis van de verwachte bijdrage aan de regionale 
economie”. De Tweede Kamer heeft derhalve een duidelijk kader aangegeven voor de 
beoordeling van aanvullende onderzoeksresultaten. 
 
In de onderzoeksresultaten die voor deze Zuiderzeelijn-varianten worden gepresenteerd 
ziet het CRT geen aanleiding om tot een andere conclusie te komen over nut en 
noodzaak. Ook deze varianten van een Zuiderzeelijn, waarvoor o.a. de indirecte effecten 
op de arbeidsmarkt zijn onderzocht, blijken geen wezenlijke versterking van de regionale 
economie te kunnen opleveren.  
 
In de Aanvulling op de Structuurvisie is het regiospecifieke pakket, zoals bedoeld in het 
beleidsvoornemen van het kabinet bij de Structuurvisie, nader uitgewerkt. Voor een 
dergelijk pakket zijn ruimtelijk-economische voorbeeldprojecten en regionale 
bereikbaarheidsprojecten (weg en OV) voor Noord-Nederland en noordelijk Flevoland 
onderzocht.  
 
Het CRT constateert dat de onderzoeksresultaten, zoals gepresenteerd in de Aanvulling op 
de Structuurvisie Zuiderzeelijn, een nadere onderbouwing vormen voor de keuze die het 
kabinet in april maakte voor een regiospecifiek pakket. Het CRT is van oordeel dat een 
dergelijk pakket voldoende potentie heeft om een bijdrage aan de ontwikkeling van de 
regionale economie te leveren. De motie Van Hijum benadrukt het belang van een 
dergelijke bijdrage. 
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Bij het regiospecifieke pakket maakt het CRT de kanttekening dat dit samengesteld zou 
moeten worden uit de meest effectieve en kostenefficiënte (toekomstige) ruimtelijk-
economische en regionale bereikbaarheidsprojecten. In de Aanvulling op de Structuurvisie 
zijn ook (typen) projecten onderzocht, die minder effectief en efficiënt zijn. De nadruk 
zou, gezien Pieken in de Delta beleid, moeten liggen op versterking van het 
ontwikkelingspotentieel van de Noordelijke economie en het benutten van kansen die 
zowel regionaal- als nationaal-economisch voordelen kunnen bieden. 
 
Tenslotte merkt het CRT op dat het kabinet met het starten van de Planstudie OV 
Schiphol-Amsterdam-Almere-Lelystad invulling heeft gegeven aan het beleidsvoornemen 
bij de Structuurvisie om voor de Noordvleugel vervolgonderzoek te doen naar 
kosteneffectieve mogelijkheden voor verbetering van de OV bereikbaarheid op de 
genoemde corridor. 
 
Tot slot 
Het CRT heeft met veel enthousiasme het proces rond de Structuurvisie Zuiderzeelijn 
gevolgd en daarover geadviseerd. Met de Structuurvisie en de Aanvulling daarop is 
voldoende informatie beschikbaar voor besluitvorming. Aangezien het 
besluitvormingsproces nog niet is afgerond blijft het CRT in functie en indien nodig 
beschikbaar voor nadere advisering.   
 
Hoogachtend, 
 
 
Critical Review Team Zuiderzeelijn 
 
Ewald Kist  
Hein Hamer  
Arnold Heertje  
Marike van Lier Lels  
Gerd Leers  
Albert Pols  
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