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Bozooksdrcs 160 km/uur mogelijkte maken op een viertal baanvakken die daartoe geschiktzijn. Specifiek woeg

De InkFot U Om:
Moreersepa* s 1. Een bevestiging dat een eenmalige financiële bijdrage van 37,5 miljoen voldoende is voor

3sí1 Ep urecht zowel de materieelombouw van NS, die 160 km/u gaat rijden, alsook om de volledige kosten
(inclusief materieelombouw, onttekking en -toelating) van alle andere vervoerders te

pocradr' vergoeden vooralle andere in Nederland toegelaten treinen;
posrbus 2oo8 2. Een globale indicatie op welke termijn de NS feinen op deze vier baanvakken in de reguliere

35oo cA urrechr dienstregeling met snelheden van 160 km/u zullen kunnen rijden.
Bij deze reageren de partijen NS, DB Schenker en ProRail op uw vraag, de overige partijen in de
spoorsector zijn (nog) niet geconsulteerd.

1. Financlële bfidnge voor matedeelombouw
Invoeren van ATB code 147 brengt met zich mee dat de ATB'installaties van al het
spoonregmaterieel dat in Nederland wordt gebruikt aangepast dienen te worden. Een eenmalige
financiële bijdrage van 15,5 miljoen (prijspeil 2007;+l- 25 %) lijktvolgens eerderondezoek
voldoende voorzowelde materieelombouw van NS alsook van alle andere vervoerders vooralle
andere in Nederland toegelaten teinen. Volledige zekerheid daarover is echter pas te geven als de
uitvoeóaarheid en maakbaarheid nader is uitgewerkt

De materieelinvesteringen van NS voor hetverhogen van de snelheid van 140 km/u naar 160 km/u
zijn hoger dan de meeropbrengsten. Indien 50% van de aanpassingskosten wordt gesubsidieerd,
ontstaat voor NS een bedrijËeconomisch haalbare investering.
Voorlopig wordt geschat dat de matedeelaanpassingen binnen ca.2 jaar gerealiseerd kunnen
worden, tijdens regulier/gepland onderhoud (uitgangspunt is dat geen aparte ontbekking van het
materieelnodig is).
Andere vervoerders dan NS hebben geen voordeel bij 160 km/u en worden bij deze oplossing met
aanpassingskosten geconfronteerd. Om instemming van de andere vervoerders tre verkrijgen zullen
deze aanpassingskosten volledig gesubsidieerd dienen te worden.
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