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> Retouradres Postbus 20901 2500 EX  Den Haag 

aan de Voorzitter van de Tweede Kamer 
der Staten-Generaal 
Binnenhof 4 
2513 AA Den Haag 
 

 

 

Datum 3 december 2010 
Onderwerp Ring Utrecht en tram Utrecht CS-de Uithof 
 
 
 
Geachte Voorzitter, 
 
In mijn brief d.d. 29 november had ik u nog aangegeven voor het MIRT overleg 
op 6 december u helderheid te geven over de afspraken over de Ring Utrecht en 
de tram tussen Utrecht Centraal en De Uithof. Het verheugt mij om u mee te 
delen dat deze afspraken vandaag met de bestuurders uit de regio zijn gemaakt.  
 
Met deze afspraken is het voorkeursalternatief voor de Ring vastgesteld. Dit 
behelst in hoofdlijnen dat de capaciteit van de Ring Utrecht fors zal worden 
uitgebreid: de A27 aan de oostzijde van de stad wordt verbreed tot 2x7 
rijstroken, de Noordelijke Randweg Utrecht wordt opgewaardeerd tot volwaardige 
autoweg en de A12 tussen Oudenrijn en Lunetten met een rijstrook per richting 
wordt verbreed. Daarnaast wordt een tramverbinding tussen Utrecht Centraal 
Station en De Uithof aangelegd, ter vervanging van de busverbinding die zijn 
maximale capaciteit heeft bereikt. 
 
De tekst van de besluiten vindt u in de bijlage bij deze brief. Ik verzoek u om 
deze bijlage als een aanvulling te zien van bijlage 1b bij mijn brief van 29 
november 2010 met de uitkomsten van de BO-MIRT-overleggen (TK stuk 32 500 
A, nr 12) en daarvan onderdeel te laten uitmaken. 
 
 
Proces Ring Utrecht 
Bij brief van 4 november 2009 (TK stuk 31 089, nr 56) heeft mijn 
ambtsvoorganger u geïnformeerd over de Voorkeursrichting voor de Ring Utrecht 
(Utrechtbrief). De Voorkeursrichting was gebaseerd op hoofdlijnanalyses op het 
gebied van verkeer en milieu. In de periode na het vaststellen van de 
Voorkeursrichting is alle informatie verzameld die benodigd was om een 1e Fase 
MER op te stellen. Dit 1e Fase MER voor de Ring Utrecht is in augustus 2010 
verschenen en heeft een positief advies van de Commissie voor de m.e.r. 
gekregen.  
 
Over dit MER heeft een consultatieronde plaatsgevonden bij lokale overheden, 
belangenorganisaties en omwonenden. De consultatieronde heeft ondersteuning 
voor het gekozen alternatief Oost opgeleverd. Diverse reacties waarin gevraagd  
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wordt om gedetailleerdere informatie, m.n. op het gebied van omgevings-
aspecten, worden in de 2e Fase MER meegenomen. In de 2e Fase wordt het 
voorkeursalternatief gedetailleerd uitgewerkt. De in de 1e Fase verzamelde 
informatie diende voornamelijk om de verschillen tussen de alternatieven te 
kunnen bepalen. In de 2e Fase wordt ingezoomd op de optredende externe 
effecten op en inpassing in de omgeving.  
 
In de brief van 15 juni 2010 (TK stuk 32 123 A, nr 113) met de uitkomsten van 
de BO-MIRT ronde voorjaar 2010 is u gemeld dat er een flink gat bestond tussen 
de kostenraming van de voorkeursrichting voor de Ring Utrecht en het 
beschikbare budget. Over het dichten van dit gat hebben de regiobestuurders en 
ik afspraken gemaakt. Onderdeel daarvan is het faseren van de A12-verbreding. 
Het beheersen van de kosten in de verdere planuitwerking voor de Ring zie ik als 
een belangrijk punt waar wij continu aandacht voor zullen hebben.  
 
De betrokken regiobestuurders en ik hebben aldus de voorkeursrichting voor de 
Ring Utrecht omgezet in het voorkeursalternatief. Met de realisatie van dit 
voorkeursalternatief voldoet de Ring Utrecht aan de reistijdstreefwaarden zoals 
die in de Nota Mobiliteit zijn opgenomen. Een belangrijke verbetering van de 
bereikbaarheid van de stadsregio Utrecht en een grote verbetering voor het 
doorgaande autoverkeer uit het noorden en oosten van het land. Ongeveer een 
derde deel van het verkeer op de Ring is doorgaand verkeer, dat een herkomst en 
bestemming buiten de regio zelf heeft. Het voorkeursalternatief voor de Ring 
Utrecht is tevens het laatste voorkeursalternatief dat binnen het Randstad Urgent 
project “Draaischijf Nederland” is vastgesteld. Wij gaan nu voortvarend aan de 
slag met de tracé-uitwerking van de Ring, zodat dit belangrijke verkeersknelpunt 
niet langer dan nodig is op een oplossing hoeft te wachten.  
 
Tram Utrecht CS – De Uithof 
In samenhang met het voorkeursalternatief voor de Ring Utrecht is afgesproken 
dat ik een financiële bijdrage zal leveren aan de realisatie van de tramverbinding 
tussen Utrecht Centraal en De Uithof, het universiteitscomplex en science park 
aan de oostzijde van de stad. De huidige busverbinding zit aan zijn maximale 
capaciteit en kan het groeiend aantal reizigers bijna niet meer aan. Voor de nabije 
toekomst wordt op deze verbinding dan ook een groot capaciteitsprobleem 
voorzien. Dit blijkt ook uit de Nationale Markt- en Capaciteits Analyse, die u bij 
brief van 29 juni 2010 (TK stuk 31 305, nr 180) is toegezonden. Een systeem- en 
kwaliteitssprong op deze OV-verbinding is dus een noodzakelijke investering. 
 
Hoogachtend, 
 
DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN MILIEU, 
 
 
 
 
 
mw. drs. M.H. Schultz van Haegen  
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